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La Gazzetta Marittima

PUBBLICATO SULLA GAZZETTA UFFICIALE DEL 7 GENNAIO SCORSO

Dal decreto sull’Organo di Partenariato
passo avanti nelle Autorita di sistema

Stabilitalaformazioneei compitidelnuovo strumento, chiamatoasubentrare ai comitatipor-
tuali- DallaConferenzadelle AdsP la sceltadelle associazioni che vi saranno rappresentate

ROMA - Avienli adigio, ma
almeno va avonti, Sulla Guzzeita
Ufficiale del 7 gennaio, disponibile
incpuesti o, & stk nslimente
pubblicata il decretoche istituisce,

Organo di
Partenariato

daunreppresentante clascunodegli
armaton (indicato da Confitarma),
dzgli industriali (indicato dall’U-
mionc Industriatiy, delle imprese
portuali. depli spedizionied, degli
operatoni Ingistic, degli operatoi
jerroviari, degl ogenti manitimi,
degli autoirasportatori e degli
opcritori del wrismo navale. Anche
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coh fuite e sue earamteristiche,
I"atieso* Organismodi panenaialo
delle risorse mare” chedovriessere
crealo in ciascuna delle quindici
Autoritd di sisiema pormale, af

i sindacat vi entreranno con tre
m[]l_-[reseman!i. . )

=nire 60 giomi. in pratica entro
1 primi d1 marzo, la conlerenza
nazionale delle AdsP (che uncora
nong operativa... deveindividuare
quali sarannole associaziont. specie
delle caleporie, che avrunmurdirinn
di indicare i propri rappresentanti
dell™'Organisme di partenariato™.

I pesteri del smddetio organismo
saranno puramente consultivi (art,
1 del decretn) cost come lo erano
quelli dei comitati portuali. Doved

posio - ma con compiti molto pid
ridotti dei vari comitati portuali.
Flemento importantedel decreto
2 che 2 subilo entrto 10 vigore.
Quindi. sembra di capire che i
comitat portuali siane di fatto de-

e uerssere consiltidose pi-
ni regolatori portuali ¢ sui bilanci. E
se i gindizi espressidall’ organismo
non dovesseio essere accalti dal
comitato di gestione, guest’ultimo
“dovrd adeguatamente ¢ specifi-
camente motivare i1 perché”. In
sostanza, sembra ci sia una specie
di vonivolky cha porte dell Ongane
di partenariato sul comitnto di
gestione, ma con qualche margine
diinceriezzche [orse puirl essere
ridotto al momento delle decisioni
della Conferenza nazionale delle
AP

vaduti, o Comungue stano in vigone
esclusivamente pro tempore dove
ancora non sono stati nominati

it presideni di AdsP
I nsovoorpanismo sard compx-
sto dal presidente dell” AdsP e poi
{segue a pagina 4)

I'er quanto riguarda le ultime
nomine, siamo ancom in stind-by
perCagliari elaSicilia. L'ultimade-
sipnazicne fornitada Delrio. quella
dell"ingegner Stefano Corsini per
Livomna, & ancora inattesadel pare-
re delle commissioni parlameniari
che dovrebbero essere convocate
per la prossima settimana. Al pre-
sidentz desipnato stannoarrivando
le condoglianze della comunith
lnbronica per Uimpravviso hulto
che Jo ha colpile cun la pendita
della consorte. Condoglianze alle
quali il nostro piomalke si associa,
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Corriere Imprese

L' esperto

Cappelli: «Tre autorita creano competizione Serve
un porto diffuso»

Avere mantenuto tre autol’ Alto «rita portuali
distinle per Adriatico & una sconfilta per la
politica: invece di cooperazione tra Ravenna,
Venezia e Trieste, ¢' & uno scenario di
competizionen. Agostino Cappelli (nella foto) &
docente allo luav esperto di portualita,
intermodalita e logistica, e ammette una certa
stanchezza nel ripelere consigli puntualmente
ignorati: «ll progetto nonsifasenonc'é la
visione», sospira.

A proposito di visione: Paolo Costa lascia
in eredita al successore all' Autorita
Portuale Pino Musolino un progetto di
ampio respiro basato sulla cooperazione
tra i porti dell' Alto Adriatico, la
piattaforma off shore e le navi da crociera
in Marittima. E uno scenario ancora
attuale?

«Non conosco Musolino.

Fossi in lui, per prima cosa farei una riunione
con i presidenti delle autorita di Ravenna e
Trieste per trovare una strategia comune: se I
off shore riesce a essere vislo come ulile per
tutti, allora si va avanti. Il vulnus dei porti
italiani & che non hanno un retroporto
attrezzato: Marghera ha centinaia di ettari
polrebbe diventare il retroporio anche di
Ravenna e Trieste, cosi I' Alto Adriatico
diventerebbe un porto diffuso sul modello di Rotterdam, che ha banchine dislocate nel raggio di
chilometri. Se in tale ottica I' off shore interessa a tutti e tre, allora sia la gestione che gli utili dovrebbero
ovviamente essere condivisin.

Lei & convinto assertore della cooperazione tra i porti: pensa che Ravenna, Venezia e Trieste
debbano specializzarsi ciascuno in un settore?

«Si. Siccome la politica & indecisa, invece di fare infrastrutture e progetti comuni disperde le risorse in
piccoli interventi qua e |a: lo scavo del fondale, del canale, la banchina attrezzata. Nella visione di un
unico grande porto la specializzazione € fondamentale: Trieste che ha fondali profondi ma non ha
retroterra potrebbe specializzarsi nelle rinfuse o nell' energia; Venezia non dovrebbe dimenticare la
vocazione originaria per la metallurgia e la metalmeccanica e le crociere; Ravenna si & sviluppato come
porto -canale per le granaglie.
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- segue

Ovviamente il sistema sta in piedi se c' & una struttura ferroviaria che funziona e fa viaggiare decine di
treni al giomo verso le destinazioni europee».

Altrimenti?

«Altrimenti il mercato dei porti adriatici resta quello attuale della Pianura Padana.

Qui arrivano navi dal Far East con merci destinate all' Est europeo e come minimo devi dargli dieci treni
al giorno che partono per quelle destinazioni. Le potenzialita ci sono ma non sono risolte; vero che a
Roma ¢' & una cabina di regia per gli investimenti sui porli ma in una siluazione di compelizione come
quella attuale é del tutio naturale che ognuno faccia lobby per sé. Qualunque scenario si riesca a
condividere, sono necessari 5 anni perché si avvii @ 10 perché si assesti».

Per le crociere sono passatl gia quattro anni @ mezzo dal decreto Clini -Passera.

«E' un curioso Paese questo, in cui tutte le proposte allernative al passaggic in Bacino di San Marco
arrivano spontaneamente da volenterosi. Possibile che non si abbia una struttura tecnica istituzionale?
Secondo me bisognerebbe avere coraggio e fare un grande scalo crociere a Porto Marghera. Si vuole
salvaguardare la Marittima? Allora meglio il canale Contorta che il Tresse Nuovo, che fa scavare un’
iscla realizzata con materiali inquinanti. Questo & un classico tema da public debate, nel quale
bisognerebbe coinvolgere tutta la popolazione».

Moanica Zicchiero.

MONICA ZICCHIERO
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Corriere Imprese

Container e navi «rubate» la guerra dei porti E I off
shore non decolla

Venezia, senza presidente, in bilico tra il problema delle grandinavi a San Marco ele
limitazioni dei bassi fondali. La Msc investe sulle banchine di Trieste. Costa: «ll
problema é capire che la specializzazione dev’' essere sui mercati e non sui traffici.
Bisogna unire le forze per competere con il Nord Europa»

meta dicembre |a pli grande portacontainer mal entrata in
Adriatico ha attraccato al porto di Trieste. «ll mole VIl & I unico in
grado di ormeggiare in contemporanea due mega -navi
oceaniche», sottolinea I' Autorita portuale del Mare Adriatico
Orientale (Treste. per I' appunto). Da gennaio, la Grimaldi ha
trasferito § suoi collegamenti misti marci/passeggeri tra I' ltalia e
la Grecia dal porlo giuliano a guello di Venezia. La guerra dei
porti & gia tutta qui, una sfida a colpi di «furti»: di navi. Era
scoppiata cinque anni fa, quando il maxi -progetto presentato da
Unicredit per realizzare una nuova pilastra logistica in Alto
Adrialico tra Trieste e Monfalcons era stato messo in campo
contro ¥ off shore di Venezia, che poi pero ha avuto I' appoggio
del governo. Grazie alla nuova piattaforma al largo, lo scalo
lagunare sarebbe tra i pochi in ltalia dove potrebbero attraccare
navi da 20 mila teu {I' unita di misura dei container), con I
aggiunta di poter disporre a terra (questo & I' asso che cala
Venezia) di infrastrutture in grado di smistare merci in tutta
Europa, frovandosi in un luogo strategico per la sua collocazione
lungo la «via della Seta».

96 mila lonnellate), Trieste non & riuscila a portare via le navi
dalla Marittima veneziana.

Del resta pill volte il presidente della Vip, la societa che gestisce
le crociere, Sandro Trevisanato, aveva spiegato che le navi
«mica sono pacchi da spostare da una parte all’ altran. E
nemmeno le merci. Anche perché per le imprese far scaricare a
Trieste, piuttosto che a Venezia o Genova, non é la stessa cosa:
in mezzo ¢ & il trasporto, spesso via camion che costa di piu, a
seconda della distanza dall’ approdo.

«ll vero problema di fondo & capire come funziona I' Adriaticos,
dice il presidente uscente del porto di Venezia Paclo Costa. Non
a caso quaiche anno fa era stato creato un iavolo trilaterale
italia, Slovenia e Croazia per gestire e affrontare le
problematiche dell’ Alto Adriatico. Ravenna, Venezia, Triesle,
Koper (Slovenia) e Rijeka (Croazia) messe insieme, dal 2008 ad
oggi, hanno infatti raddoppiato il traffico container, nonostante la
grande recessione. Questo per la loro posizione favorevole, che
permette di servire faciimente aree stratsgiche - diverse - dell’

e e ——— ]

16/1/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

Europa. Da una parte i porti di Trieste, Koper e Rijeka

{attraverso Tarvisio), dall' altra Venezia & Ravenna (Brennero)

collegano i mercati dell' Est e del Nord Europa. «La specializzazione dovrebbe essere non sui traffici
ma sui mercati», sottolinea Costa, da sempre impegnato a convincera il governo e gli altri porti del!’
importanza della strategia cooperativa.

L' idea & quella di non avere pil porti separati ma una «piattaforma» unica che possa soddisfare un
mercato a 360 gradi, triplicando i container di oggi. «Non ¢i sono allernative a un' intesa tra gli scali dell'
Altlo Adriatico - va ripetendo il sottosegretario ali’ Economia Pier Paclo Baretta -, Venezia, Ravenna e
Trieste devono presentare una sorta di piano industriale complessivo al governon. Facile a dirsi, non a
farsi. alle navi risalire I' Adriatico. Vogliamo dar loro ragione o vogliamo smettere di seguire una
strategia da "polli di Renzo", in cui continuiamo a farci la guerra perdendo mercato e opportunita?s.
Trieste ha messo sul tavolo la «potenzas della Msc, che ha investito direttamente nel molo Vil e nel
porto gia da pil di un anno, portando oggi le navi piu grandi (Msc Paloma) in grado di gestire i nuovi
traffici. Venezia risponde con il record 2016 dei container (610 mila teu), nonostante la ridotta
accessibilitd nautica. Proprio per questo Costa continua a insistere sull' off shore, che risponde al
mandato della legge speciale e delle leggi di Stabilita, dal 2013 in avanti, di completare il sistema Mose
& quindt permettere I arrivo (a 8 miglia dalla costa) della grandi navi, che altrimenti con le dighe mobili
gia fissate sul fondale non possono pil entrare, consideranda il pescaggio massimo di 12 metri.

«Non dobbiamo fare concorrenza a nessuno, ma offrire nuove opportunita ai trasporti marittimi mondiali
che hanno maggiore convenienza ad utilizzare I' Adriatico come terminal», ripete il presidente del
Veneto Luca Zala, dimostrande un certa freddezza nella sfida, al contrario della collega del Friuli
Venezia Giulia. E se Venezia potrebbe essere il terminale della «via della Seta», ciog dei traffici
provenenti dall' Estremo Oriente via Canale di Suez, sonc proprio cinesi gli investitori pronti a mettere i.
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Il Nautilus

Serracchiani: “Per il Porto vecchio un progetto
internazionale”

TRIESTE - “Le realizzazioni delle opere legate al riuso del Porto vecchio di Trieste rappresentano un proget-
to di respiro internazionale. Per questo motivo, dopo i 50 milioni stanziati dal ministero della Cultura, abbia-
mo contattato la Banca europea per gli investimenti al fine di reperire altre importanti risorse”.

Con queste parole la presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, & intervenuta oggi
a Trieste alla presentazione dei risultati dell'indagine commissionata da Confindustria Venezia Giulia alla
Swg sull’'opinione dei triestini in ordine al recupero del Porto vecchio. Sondaggio in base al quale I'88 per
cento degli intervistati ritiene che 'operazione possa essere un trampolino di lancio per la cittd. Un altro dato
emerso & quello della corruzione, il cui rischio viene valutato molto probabile quasi dal 50 per cento del cam-
pione.

A tal riguardo la presidente ha voluto rassicurare la platea ricordande quanto fatto per un'altra grande opera
del Friuli Venezia Giulia: la realizzazione della Terza corsia autostradale, per la quale é stato sottoscritto un
protocollo di legalita tre anni fa tra le Prefetture di Treviso, Udine e Venezia, la stessa presidente Serracchia-
ni in veste di commissario, il concessionario Autovie Venete e il contraente generale. Un documento concre-
tamente finalizzato ad una pit incisiva prevenzione dei tentativi di infiltrazioni criminose negli appalti, i cui
contenuti potrebbero essere declinati anche per lavori del Porto Vecchio.

Ma il parallelismo con la Terza corsia si estende anche alla parte economica, individuando proprio nel cam-
bio di strategia adottato rispetto alla precedente legislatura, ovvero nel reperimento di risorse esterne al bi-
lancio regionale, un modus operandi applicabile anche per il Porto vecchio ricercando fondi nazionali ed eu-
ropei.

Per qual che riguarda i tempi dell'iter, Serracchiani ha evidenziato l'accelerazione impressa in questi ultimi
due anni: dall'emendamento per la sdemanializzazione deliberato all'interno della legge di Stabiliti, allo spo-
stamento dei punti franchi, fino alla consegna dell’area al Comune e passando per i 50 milioni ottenuti dalla
Regione dal Governo Renzi finalizzati all'inizio delle prime opere.

La prossima tappa “entro un paio di settimane”, come ha annunciato la presidente, sara quella della firma
del protocollo operativo per definire i ruoli attuatori fra Autorita portuale, Comune e Regione.

Infine la presidente, illustrando gli interventi legati ai 50 milioni, si & soffermata sulla ristrutturazione del
pontone galleggiante Ursus “destinato a diventare, non solo il simbolo del Porto vecchio, ma la foto della cit-
ta".
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Il Piccolo
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Msc ora punta
al terminal-bis
in Porto vecchio

H MARANZANAAPAGINAZ?

Msc punta al terminal bis in Porto vecchio

Interesse della compagnia di crociere per una secanda Marittima all’Adriaterminal. L'annuncio al convegnao al 5avoia

di Silvio Maranzana

La frooa e due settimare del
Pratocallo nperative per Putiliz-
zo dei primi 50 milionl stanziati
dal Cipe, il probabile arrivo
dell'incrociatore  lanciamissili
Virrora Veneta da trasformare
in muscn gellcggiante, una pre-
stigiosa manifestazione d'inte-
resse perrealizzare una seconda
Stazione marittima wll’Adrister-
minal. Sono finccaze fe nowitd
all'incontro “Porto vecchio: da
feri a domani” organizzato da
Confindustria Venezia Glulia e
svoltosi all'Hotel Savoia in una
sala gremita da operatori e citta-
dini. La prima parte dell'incon
tro & stara riservata all'fllustra-
zivne degli esiti del sondagyiv
rommissionato a Swg che han-
no rilevato un interesse ¢ una fi-
ducia crescenteda dei trie-
stini nei confronti dell'operizio-
nedi riutilizzo.

Alquanto scoppiettante la ta-
vola rotonde che ne & seguita,
moderaradal giomalista Cristia-
e Degano, in cut la governatri-
ce NDehora Serracehiani, il sinda-

14/1/2017

co Roberto Dipiazza e il segreta-
rio generale dell’Autorita di siste-
ma portuzle (Adsp) Mario Som-
mariva si sono divertiti ad an-
nunciare novitd. Quella assolu-
tamente inedita & venuta de
Sommariva. «Abblamo una ma-
nifestazione d'imeresse - ha ar-
nunriam - perla realizzazione di
un terminal crocicristico al po-
sto deli’Adriaterminal, Non pos

sa eatrare nel derragli, ma dico
che di grossi anmatori in quest
carmmpn nel Mediterraneo ce ne
son0 soprattutte due, ¢ uno a
Trleste c'® gla~. La plsta pora
dungue a Msc, diretia concor-
rente di Costa, che eerntemen-
te ha aumentato E propria par-
tecipazione nel terminal contai-
ner portandola al 50%. «La mla
uginiunu -t perr aggiumo - &
che T debba venir realizzat la
seconda Stazione marittima per-
ché non si pub certo rinunciare
aﬁquella di frume a piszza Uni-
Tim,

Dipiazza e Setracchiani han-
no annunciato la prossima fir-
ma del Protocollo operativo tra
Reginne, Comune e Adsy per da-
re esecuzione agli interventi in-

dusi net finanziamento Mibact.
c la povernatrice ha cosi sintotiz-
zato quelli principali: 25 milionl
per il Museo del mare nel Ma-
7zini 24 ¢ 25, 12 milioni per
"Icgeb nel Magazzino 26. altri
milioni per il wale principale e
per la gru galleggiante Ursus
sche il sindaco non voleva - ha
scherzato - ma che invece sard il
simbuolo del Portovecchio-.

«Gia a febbraio - ha aggiunto
Tipiazza - gli architetti comince-
ranno a buttare gill § progetti ¢
ben presto partiranno i lavori
per il viale alberato che partirh
elit una rownda all'incinca a 300
metyi dal ponte di fesro per shu-
carc all'altezza della Sala 1ripeo-
vich che mi auguro di far presto

sparirew, Eil sindaco ha ancheti

ferito di aver gi avuto un incon-
lmcmﬂhm realizzare
un megaparking al Molo Quarto

che possa far sparire tutte lc au-
tomobili parcheggiate sulle RI-
ve, «ilo gid pardato con il mnini-
stro Pinotd - ha detto ancora Ser-
racchiani - ¢ se il ministerodella
Difesa paghera la bonifica la na

ve Vitorlo Veneto sara ormeg-

giata dinanzi al Polo muscale ¢
ne fara Eane integranies. Come
se non bastasse, Somimariva lia
anche annunciato che Triese
con 7.631 convogli & divenuto il
primo porto italiano per la movi-
mentazione di weni avendo sot-
passuto anche b scale di La Spe-
zia. Alla fine, in uno scambio di
batute con Dipiazza, ha dettodi
ritenere glusta chei ricavi prove-
nienti dalla vendita dei Magazzi
ni  sdemanializzati vadano
eril potenziunen-
n deile infrstrunure del Porto
nuovo. Su questi introiti il Co-
mune rivendica una percentua-
leeperché il solko fatto di pensare
che son il responsabile della si-
curczza e della pulizia di questa
nuova cnorme area mi sta wr-
bandoilsonnos.

! dopo i 50 milioni, come si
andra avanti? «Con fondi curo-
pel ¢ non solo, oltre agll investl-
tuenti privati, abbiamo contatta.
to la Banca eurnpea per gli inve-
stimenti al fine di reperire altre
importand risorses, cos! Serrac-
chiani. «Adesso - ha concluso Di-
piazza - non o ferma pii nessu-
NG».

CEEROAZOVERSIRYATA
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Per il restauro dell'Uirsus 5 milioni e mezzo
Sara [a “star” dell’antico scalo recuperato

Il pontone gatteggiante Ursus
sardil simbolo del nuovo Porte
vecchie, quasi un'icona della
grande Trieste del futurochesi
arricchisce diunnucve
megariene che normativamaenta
vaad ampliare | pla esistent!
rionidi Gretta e di Barcola. La
prima suddivisione del fondi
Cipepravede per PUrsus un
interventn pluttosto oneroso, d
ben5,5 milioni mitionl di euro.
Kel dettaglio, sitratterdel
restaure delle parti metallichee
meccaniche, della revisione dalle macching, del funzienamento
degllimpianti e del'installazione di ur ascensore conuna
plattaferma panoramica. L'Ursus fard anche parteintegrante del
Museo delmare del Porto vecchlo che verri collocato nel Magazzinl
24 e 25 ache molto probabiimente sard arricchito e valorizzato dalla
presanza dell'incrociatora lanciamissili vittosio veneto In disarmo
dal 2006 eancorale a Tarantodove &gid stata verificatala
trasportabilitddeila mave, (s.m.}
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Il Secolo XIX

IL PRESIDENTE DELL'AUTORITA PORTUALE SARA CONSULENTE DI BRUGNARO

Venezia, Costa “ingaggiato” dal sindaco

«Saro il garante del progetto o

ILCOLLOQUIO

GENOVA, Colto di sorpresa,
tna non troppo. E comunque
pronto a dire di si ese almeno
due condizioni saranno sod-
disfatre; 1a prima & evitare un
ruoloche possainterferirecon
il nuovo presidente del porto.
Lasecondaécheiosiailgaran-
te del progetto offshore»,
PaoloCostanonéancoraul-
ficialmente i! grande ex del-
{Authority veneziana, ma ha
gia pronta una nuova offerta
di lavoro: consulente del Co-
mune sul progetto offshore.
Gliel'ha proposta Luigi Bru-
gnaro, sindaco di Venezia con
cui Costa va molto d'accordo.
E lo ha fattoin pubblico, men-
tre presentava un nuovo col-
legamento stradale. «Devo
ancoraaccettaresspiegaal Se-
colo XIX Costa, che pero con il
ruolo che gli ha offerto il pri-
mo cittadino conta di rientra-
re in pista e dedicarsi esclusi-
vamente alla “sua” creatura.
Difficile che rifiuti, «Non sono
preoccupato che siain discus-
siones, Insistiamo: ma i nuo-

vo ruolo proposto serve pef-
ché al governo non venga
V'ideadicancellarlo? eMailgo-
verno mica pud fatlo, non sia-
mo mica sotto larbitrio del
Principe..La procedura & in-
cardinata. |l progetto parte da
lontano,2dal2003 chenepar-
liamos. E poi il professore, ex
fettore, ex ministra, ex parla-
mentareeuropeo etrapocoex
presidente dell'Autoritd por-
tualedi Venezia, parteanper-
correre le tappe dell'off-sho-
re, sino ad oggi: «il progetic
definitivo C'2. Lo presentiamo
tra sei mesi, poi si deciderd. E
¢i sard anche 1a proposta difi-

nanziamento, con i privati (il
gruppo cinese Ceeg, ndr) che
contribuirannto per oltre il
50%. Midicaleiquale altroter-
minalinltalia pudvantareuna
percentuale simile.... Costa
convintoche sial'unicastrada
per la portualitd veneziana:
«Guardi che nel mondo cicre-
dono: a metd febbraio sard in
California a presentare il pro-
gettos. Costa traqualche gior-
no lascera il posto a Pino Mu-
solino, poco meno di 40 anni,
che dovra raccogliere un'ere-
dita pesante: sNon homanda-
to il curriculum al ministro
perfareil presidente-diceCo-

sta - ma a volte penso che a
queste condizioni non avrel
continuato a fare il presiden-
tes, Quali condizioni? «Beh, i
nuovi presidenti sono dei di-
rettori generali. Quando ilgo-
verno ha scritto che Roma ha
potere di indirizzo, Vautono-
mia dell'Authority sta a 2ero,
sono diventati enti svuotatl, li
hannoresi “piccoli”. Pensiaile
crociere a Venezia: gid oravo-
glionodecidere daRomas.Per
questo non vuole nemmeno
un ruole eventuale nel board
della nuova Authority. E ni-
pensa,Costa,a quandoinvece,
fion molto tempo fa, tutta As-
soporti facevald battagliasul-
f'autonomia finanziaria. «Ora
<ono anche piil libero nel par-
lare» spiega, elencando una
seriedidomandecheilsettore
produttivo e 1a portualitd de-
vono porsi: «Ma le risposte
noncisono.Nonneddla rilor-
ma, ma nemmeno ii pianc na-
zionale della logistica che &
fatto males. Costa demolisce
sostanzialmente tutto Uinter-
vento del governo perché,
semplifichiamo, «non ascolta
la domanda dei mercati». Dal
globate 3l locale, le analisi di
Costacomprendono futto. Per
questo.apmpositodtmercan.

shore»

il quasi ex numero uno_del
B:rto.con unaseriedidati, ta-
lie e spiegazioni, ritorna al
rapporto, conflittuale, tra Tri-
esteeVenezia: eManonsiamo
in concorrenza. Lo dimostra-
no tuiti gli studi. Trieste lotta
conKoper, noial massimo con
Ravenna,masoloperilmerca-
to internov. E per riaffermare
l'importanza degli scali del-
I'alto Adriatico, Costa cita la
tabella dei container negli an-
ni della crisi («La sto ultiman-
do, mancano ancora pochi pu-
meris): la sostanza & che
PAdriatico ha raddoppiato i
volumi, mentre nel resto dei
porti non & andata cosi bene.
£d & un altro motivo per cui
Volfshore vafatto.«Hochiesto
al ministro che si vada sinoin
fondo alla propesta, quando
cioé sara chiaro tutto, nero su
bianco, sulla carta.
www themeditelegraphit
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Genova-Savona, pressing per Sanguineri

Segretario generale, gli imprenditori a favore della soluzione interna

GENOVA. La preghiera, é cheil
“ﬁ)ortod‘ltaha‘ rendaoperativi

iorganigia nominatiechiuda
a casella del segretario gene-
rale, oraoccupataconmandato
provvisorioda Sandro Carena.

Le associazioni degli im-

renditon appoggiano la “so-
uzione interna” perché - spie-
ga Marco Bisagno, vicepresi-
dente di Confindustria Genova
con delega al porto - sarebbe
necessaria una figura che gia
conasce hene la complessa e
malandata macchina delle ex
Autorita portuali, senza l'onere
eiltemponecessariaimparare
il mesticre. Lariformadei porti
chiede che il sepretario gene-
rale sia scelto dal Comitato di
gestione su proposta del presi-
dente «trz espeiti di compro-
vata cspericnza managenale o
qualificazione professionale
nel settore (..) nonché nclie
malterie amministrativo-con-

A
¥

.

1%

~H
Paolo Emilio Signorini

tabili». a¥edendo 1 paramelri
della legge - dice Bisagno - la
scelta in linca d: massima do-
vrehbe restringersi a pochi no-
mir, ancora Carena ma soprat-
tutto Marco Sanguineri, diret-
tore Manificazione dell'ex[Bid
di Genova, pil volte
0 1n pole per l'incarico.

L'ipolesi inlerna, o proprio
U'ipotesi Sanguineri, ¢ caldeg-

giata anche da Andrea Gentile,
residente nazionzle di Asso-
ogistica(terminalisti portuali,
interportuali e aeroportuali)
sulla base degli stessi principi:
serve subito un conoscitore
della macchina, rispondente ai
requisiti di legge. La soluzione
piti rapida per far ripartire un
porto come Genova-Savona.
Non entra nel merito Nereo
Marcucci, presidente di Confe-
tra, laconfederazione naziona-
le che riunisce tutte le associa-
zioni del settare trasporti, an-
rhe se ricorda che la nomina
del segretario generale tdeve
seFuire i requisiti dilegge non
solo nella comprovata espe-
rienza, ma anche rispondende
ai criteri di incompatibilita e
inconferibilita. La legge ¢ mal-
to chiara. Dicessi di pio, rasen-
terciiltrafficodiinfluenze: noi
imprenditori siamo uscili dai
Comitati portuali. abbiamo

fatto un passoindietro. Lz poli-
tica ha fatto altrettanto? Fin-
€hé nei comitati di gestione si
vedono sindaci che nominano
sindaci non mi pare...e non sto
pariando solo di Genovax.

Tra una settimana intanto si
rivniranno al ministero dei
Trasporti i presidenti gid ope-
rativi delle Adsp, insieme al-
I'ufficio di presidenz: di Asso-
Kdnrti {Paqualino Monti, Franco

zriani e Anlonino De Simo-
ne)conil responsahile dellaii-
rezione generale trasporto
marittima, Enrico Maria Pujia,
elvanoRussa,dirigentedel Ga-
hinetto del ministeo, percapire
come gestire le prime scaden-
zcdeinuovi enti: primafratut-
te laredazione del piani opera-
tivi miennali, che dovrebbero
essere prontt nell'arco di tre
mesi.

AGUA

15/1/2017
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Segretario generale, gliimprenditori a favore della soluzione interna

GENOVA. La preghiera, £ cheil
“poriod'ltalia” renda operativi
fliorganigiénominatiechiuda
a casella del segretario gene-
rale,oraoccupataconmandato
provvisorio da Sandro Carena.
Le associazioni degli im-
renditori appoggiano la “so-
uzione interna” percheé - spie-
ga Marco Bisagno, vicepresi-
dente di Confindustria Genova
con delega al porto - sarebbe
necessaria una figura che gia
conosce bene la complessa e
malandata macchina delle ex
Autoritd portuali,senzal'onere
eiltempo necessariaimparare
il mestiere. La riforma dei porti
chiede che il segretario gene-
rale sia scelto dat Comitato di
gestione su proposta del presi-
dente «tra esperti di compro-
vata esperienza manageriale o
qualificazione professionale
nel settore {..) nonché nelle
materie amministrativo-con-

tabili». «Vedendo i parametri
della legge - dice Bisagno - la
sceita in linea di massima do-
vrebbe restringersi a pochi no-
mi», ancora Carena ma soprat-
tutto Marco Sanguineri, diret-
tore Pianificazione dell'ex Au-
thority di Genova, pii volte
datoin pole perI'incarico.

Non enfra nel merito Nereo
Marcucci, presidente di Confe-
tra,laconfederazione naziona-
le che riunisce tutte le associa-
zioni del settore trasporti, an-
che se ricorda che la nomina
del segretario generale «deve
seguire i requisiti di legge non
solo nella comprovata espe-
rienza, ma anche rispondendo
ai criteri di incompatibilita e
inconferibilita. La legge & mol-
to chiara. Dicessi di pii, ragen-
terei il trafficodiinfluenze: noi
imprenditori siamo usciti dai
Comitati portuali, abbiamo

fatto un passaindietro, La poli-
tica ha latto altrettanto? Fin-
ché nei comitati di gestione si
vedono sindaci che neminane
sindaci non mi pare... e non sto
parlando solo di Genovas.

Tra una settimana intanto si
riuniranno al ministero dei
Trasporti i presidenti gia ope-
rativi delle Adsp, insieme al-
l'ufficio di presidenza di Asso-
porti{Pagualino Monti, Franco
Mariani e Antonino De Simo-
ne)conilresponsabile dellaDi-
rezione generale trasporto
marittimo, Enrico Maria Pujia,
elvanoRusso,dirigentedel Ga-
binettodel ministro, percapire
come gestire le prime scaden-
zedei nuovi enti: prima fratut-
telaredazione dei piani opera-
tivi triennali, che dovrebbero
essere pronti nell'arco di tre
mesi.

A.GUA,
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L’Avvisatore Marittimo

| DATI DI STAZIONI MARITTIME

Genova, € hoom per crociere e traghetti
Passeggeri in aumento, ma nel 2017 settore “cruise” in calo

Cuu il mese di dicembre si
¢ chiuso un 2416 dall anda-
mento in decisa ripresa per quanio
nguarda il taffico crociere ed il
tralfico traghetti ncl porto di1 Geno-
Vi,

Guardando ai dati te1ali crociene
ctraghctti, nel 2016 s1sonoregistra-
i 3,110,432 passegeeri coniro i
2853 H57 del 2005 {1250.579 pax
paria + o). | passcggen crosicra
soio passati da 848,227 nel 2015
a 1017368 nel 2006 (#1469 141
pax, pan al +20%a). Il numero dei
passeggeri del imghent ha registra-
to. in linca con quanto gia accaduto
lo scorsganno. unbuonincremento,
confennando 1'ormai consolidata
tendensa al daleo regisuala dal
20013: i passcpgen sono passati da
2005620 1] 261522093 064 nel
2006 (- 87438 unith, pari al
144,

Traffica crociene
{l 2056 ha rcgistrato 248 toccate nave con
1,017,368 crocienisti, di cui641.657 home pont
£ 173,711 in tansite, in forte aumenio nispetio
al 2005 (+16Y.14] passcggen), Lincremento
dei passeggeri home pon ¢ stato del 13,5%,
menire quello dei passcggeri in trnsito del
33", confcrmando una icndenza alla crescita
di questa ultima tipologia di passeggeri gia
regisitia lo scorso anng. Scapre importanic
¢ maggoritaria la presenza di MSC Crociere,
¢he ngl 2016 ha portato nel tenninal genovest

14/1/2017

| Ter |

185 occatcconbealt70.000 passegeeni. raffor-
zando 1} Porte di Genova come hub strategico
nel Meditermaneo. La P&O Cruises ha confer-
neo, 1a sua presenza a Genova con i 16 scali
che hanno portato cica 5% 500} passepgen, cosi
comc la Princess Criiscs che ha portato 10
scaliintransitoperuntotale di 35 900passepge-
vi cirea.

Truffico traghetti
Cirean i wafiico tragheui. il 2006 ba chivso
connincremento rispetiosll anno precedente
@ paric 1+ mctri linean. che hamo sttt
un calo. Di scguiio 1l dettaglio: Passegperi

20K 064 (+4,30%); Aulo
753 166 (+5.03%). Molo 49459
(+12,20%); Metrilincaril 301,886
(-3.89%).

«Come ormai da qualche anno.
il uafico traghetti ha 1nvertito la
tendenza al ribasso faita registacee
dall'mizio della cnisi. chindendo
conpercenuidiincremeneinco-
mggianti. Rispetto al 2015 sono
staty movimenlaticirea 76, 710 pas-
segoeri in pit sulle linee con Ia
Sardegna, circa 9.600 con la Spa-
gnaceirca 3,600 conNord Afnca.
Siabile la Corsicac inlicve flessio-
ne la Sicilia (-3.000 passepgericir-
ca). Da nlcvare un deciso decre-
menio del traffico commescizle
sulla Saidegim (-154.000 mei Li-
ncari circa), mentre Spagna c Sici-
lia crescono di circa 15.000 metri
lineari ciascunar spiega Stazouni
Manitime in una nota

Previsioni traffico 2017
Per il 2017 si prevede ut ulicriore incremento
delimaffico mgheti, con percentuali dicreseita
che fanio comungue ben sperare i confer-
ma del trend positive evidenziato nel 2015
encl 2016, llaffico crocicre siprevede invece
stabilese noninleggeradminuzione: nel 2017
vermannoe movimentati circa 230.000 crocicn-
sti, di cui 350,000 home port ¢ 400,600 transiti.
MSC condfennerilapreseica portando 850 000
passcggen. cosi come Poncess Cnuses che
ponera 33.500 passegueri

RASSEGNA STAMPA
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PER QUEST'ANNO PREVISTO UN AUMENTO DEGLI SCALI DI TRAGHETTI

Passeggeri, Genova supera quota 3 milioni |

Nel 2016 settore in crescita del 9%

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. E I'anno del record,
dellaripresa vera deitraghet-
ti e del boom delle crociere.
Genovasfondai3 milionidi
passeggeri, segna +9% rispet-
to all'anno precedente e rial-
ferma una vocazione che ri-
schia perd di perdersi: «Per-
ché il settore passeggeri sof-
fre attacca Edoardo
Monzani, numero uno di S¢a-
zioni Marittime - Il mercato
hagia puntato sul gigantismo
navale nel settore delle cro-
ciere: navi sempre pit grandi
arrivano nei nostri scali che
soncrimasti indietroalivello
infrastrutturales. Serve pill
spazio, soprattutto a Genova,
perché i numeri positivi del
2016 non rimangano un facto
isolato: =Abbiamo bisognodi
banchine pil lunghe per ac-
cogliere navi sempre pib
grandi, Il nostro porto pas-
seggeri & piccolo, servono piil
spazi per stare al passo del
mercatos, E Monzani pensa
soprattutto alle crociere, Il
settore a Genova ha segnato
+20% sull’anno scorso, supe-
rando il milione di passegge-

.Monzani: «<Buon momento, ma ¢'e bisogno di nuovi spazi»

ri: «Merito del momento po-
sitivo del mercato e di Msc
che ha investito ancora di pill
su Genovao.,

Nel2017 perd cisaraun'in-
versione di tendenza, P&O la-
scera il capoluogo ligure con
la prua rivolta a Malta, ma
Stazioni Marittime reggera il
colpo; le previsioni dicono
che i passeggeri rimarranno
intorno al mitione, 850 mila
di questi li portera Msc. «la
cittd deve cogliere questa op-
portunita - spiega ancora
Monzani-enoidobbiamoan-
dare alla stesa velocita delle
compagnie. Oggi viaggiamo
troppe lenti: pensi seclo alle
difficolta che abbiamo per ri-
parare una banchina..E poi
siamo sempre in attesa delle
nuovepasserelledicuiparlia-
mo da tre anni. Speriamo al-
meno entro fine anno di aver-
le a disposiziones. Nei giormni

orsianche il presidenteldEld
Paolo Signorini &
statoinformatodellenecessi-

ta del setlore passeggeri del
porto,maperrispondereade-
guatamente bisognerebbe ri-
pensare alla tunzione di am-
pie porzioni dello scalo geno-

14/1/2017

vese. Come tempo fa, quando
si prese in considerazione
l'ipatesi di trasformare tuttn
il bacino del porto vecchio -
compresal’areain cuiorasor-
ge il terminal contenitori Se-
ch - in un mega scalo passeg-
geri percrociere e traghetti. E
Monzani punta molto pro-
prio sui traghetti: «Sono mol-
to ottimista - spiega - perché
vedo un forte movimento dei
volumi.Pensare che nel 2010
avevamo perso 800 mila pas-
seggeri..». Nel 2016 invece i
traghetti consolidano la ten-
denza al rialzo registrata a
partire dal 2013 e arrivano a
quasi 2,1 milioni di passegge-
ri (+4,4% rispetto all'anno
precedente). Meritodel ritro-
vato traffico verso la Sarde-
gna che ha fatto segnare 76
mila passeggeri in pit e delle
rotte internazionali sulla
Spagnaesul Nord Africa, tutte
con segno positivo, Perde in-
vece il traffico commerciale:
sempre sulla Sardegna, ad
esempio, éstatoregistratoun
deciso decremento dei metri
lineari,hilanciatnda Spagnae
Sicilia. «E nel 2017 crescere-
mo ancoras chiude Monzani.
www.chcmeditclegraph.it
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MONZAN!
Lamministratore
delegato di Stazioni
Manttime Edoardo
Monzani alla quida della
societd

Peril2017si

Stazioni Marittime
nel 21061 croceristi
tornanosopra il milione

crocaeristi tornanao sopra quo-

ta un milione. confermande

Genova ai vertici del traffico
jraliano e mediterraneo. Il
2016 sichiude infatti conun mi-
lione e 17mila passeggeri movi-
montati sulle naviinarrivoein
partenza dal porto di Ganova,
alle banchine gestite dalla so-
cieti Stazioni Marittime. In ri-
presa anche il troffico dei tra-
ghetti, Aumentanoinfattii pas-
seggeri perla Sardegna, la Spa-
gna e il Nord Africa. mentre re-
sta sostanzialmente stabile la
Corsica. In diminuzione, inve-
ce, & solo il traffico commercia-
lrperlaSardegna.

Scorrendo i dati complessivi
diffusi ieri dalla societa di Pone-
o del Mille guidata dall’ammi-
nistratore delegato Edoardo
Monzani, nel 2016 sonn stati
3.110432 i passeggeri mvi-
mentati, contro i 2.853.853 del
2015 (+256.579 unita, parl a
unéon 9%).

[ passeggerisullenavidacro-
ciera hanno visto una vera e
propria impannata, passandoe
da B4B227 dal 2015 &
1.017.368 del 2016 (+163.141
unita, pia 20%).

Si conferma anche la ripresa
dei traghetti che dopo gli anni
pit duri della crisi dal 2013 so-
no tornati a salire, passandoda
2.005.826nel 20152 2.093.0684
nel 2016 (B7438 unitd, pio
4.4%).

Nello specifico, il 2016 dello
crociers ha registrato 248 “toc-
cate” con 641657 passeggeri

homn port @ 375.711 in transi-
to. L'incremento dei passegge-
ri home port & stato del 13,5%,
mentre quellodei passeggeriin
transito del 33%., confarmando
una tendenza alla crescita di
questa ultima tipologio di pas-
segqeri gia registrata lo scorso
anno.

«Sempre importante e mag-
gioritaria @ la presenza di Msc
Crociere, chenel 2016 ha porta-
to nel terminal genovesi 185
toccate con hen 876.000 pas-
seggeri, rafforzando il porto di
Genova come hub strategico
nel Mediterranac — spiega la
societh — La PEO Cruises ha
confermato la sua presenza a
Genovaconi 16 scali che hanno
portato circa 55.500 passegge-
i, cosl come Ia Princess Cruises
chehaportata 10 scali in transi-
to per un totale di 35.900 pas-

seggeris.

Nel 2017, invece, il wraffico
aoceristico pouebbe  subire
una leggera contrazione. Men-
tre infatti si provede unultetio-
re {ncremento del wraffico ra-
gheatti, con percentuali di cresci.
tache fanno ben sperare in una
conferma dot trend positivo evi-
denziatonel 2015 e nel 2018,le
cciere dovrehbero assastarsi
attorno alle 950mila unita, di
cui 560mila home port e 400mi-
laintransito. Msc cconfermera
la presenza portando B50mila
passeggeri, cosi cormne Princess
Cruises cha ne portord 33.500.

fmas.m.)
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Brema e Amburgo
['avanzata dei colossi
del Nord spaventa
gliscali della Liguria

Traffici in crescita e alleanza fra pubblici e privati

il “modello” potrebbe essere esportabile anche qui

ALDO LAMPANI

A quantitd & merci movimentats: nel

porto di Brema "2 cresciuta del 261% tra

il 1995 o il 2013 {o del 287 a tutt'cggi
ndr), come dice un rapperte ufficiale stilato
dalle autositd tedesche, mentre nello stesso
pericdo Amburge ha visto una crescita
dell'83% (ol 30%a fine 2015 ). lldato, sposato
alla realta italiana, ha riscontn diversi, infe-
riori alle percentuali del nord Europa. Lo con-
ferma il Dipartimmnta per ls programineazin-
need il coordinamento della politica economi-
ca. Che riprende anche lo pubblicazioni pi
specialistica di ¢ié che sa di economia del ma-
re. Infatti, dice il dipartimentn, che:® uno sty
dio della Mds Transmodal ipotizza una cresci-
ta dei porti dell'halia settentrionale a 12 mi-
lioni nel 2030, puntando in particolare sul
“possibile recupero da parte del Nord-Est
{che passerebbe da poco pin di 1 milione di
tou a 6 milioni) di un ruocle di intermediario
tra Asia @ Europa centrale, zone ad elevata
crescita economiva. Laciescita ha un ovvio bi-
sogno di investimenti. E Genova, In materia,
si muove, Leggendo lo studio “Impatto econo-
mico sociale del porto di Genova®, due dati
spiceano chiari: il primo & che la filiera portua-
le attiva complessivamente in Ligunoa 10,9
miliardi di eure di produzione, 4,6 miliardi di
valoreaggiunto ed impiega 54milaunitalavo-
ro. li secondorecita che ~ Ia filiera portualepa-
sa il 10,8% del valore agyiunto della Ligudia e
1'8.3% per I'nccupazione®. Un centro insosti-
tuibile, dunque, per il tessuto del territorio e
ron solo. Un polo su cui investire. Cosa che av-

viene. Infatil, riprendendo come funtel’ anali-
siin m‘wmdi Genova,
In stampa specalizzato ; “in vent'anr

ni, dal 1994, quando hanno iniziato Vattivita
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oon la nascita del porto dei privati, le imprese
deiterminal portunli di Genova banno investi-
1o 570 milioni di euro. E glianni della crisi eco-
nomica non hanno fermato gli investimentl
chedal 2007 al 2015 hanno infatti registrato
una crescita del 60%.Con un “piceo” di 61 mi
tioni di euro, record storico, proprio nel 2015,
twando i) porto ha registrato 0 record anche
perlamovimentazione dei container™. Egliin-
vestimenti pubblici? Ci sono, certo, ma song
sempra pochi e lunghi ad arrivare. Aitrove
non & cosi. Nel nord Europa sul porto si inve-
ste molto e con continuitd. Perché i} repporto
tracitta portuali e sodeta civile locale é fortis-
simo. E sotte la Lanterna? Qui c'éscollamento
adisaffezione. Un po’ came accade per il Parla-
mento e la politica. A Genova, attormn al por-
to, si respira, da parte della gente comune,
una via di mezzo tra I'irriconoscenza ed it di-
sconoscimento. E soprattutte, quando si par-
ia di porto, lo si fa al passaie. Solo di rado al
presente, quasi mai al future, E spesso con di-
sinteresse, Tantl, troppi genovesi il porto non
lo conoscono, non lo caplscons e forse sl fa
troppa pocn per farlo conoscara e capire. Mol
ti cittadini nert ne comprendono il funziona-
mento, non sanno chi lo guida, non ne intui-
soonole possibilitache avrebbe di rivoitare co-
me un guanto l'economia del territotio. Per
troppi lo scalo & un insieme di costruzioni sul
fronte del mare, [ motti pid neorrenti sul por-
to? Luoghi cormunl: ha datolavoroagenteche
oggi ha pensinni da fawvala, § sindacati Io han-
no rovinato, ogyi alla citta da poco o niente,
serve solo achici lavera. Gli anziani ricordano
gll anni Cinquanta e Sessanta quando deniro
ad attorno alie banchineara un formicolare di
attivitd, giotno e notte, e che “ce n'era per tut-
ti*. Ma poi sono arrivati partiti che lo hanne
distrutto. Mancal'informazione? £’ quasi car

to. Sl parlatroppo da adderti al lavori dl mano-
vre politica economiche e di latte intestine ak

to scaln v pochissiino di s polrebbe eswere
il porto per la cittd e la sua gente? Forse si. II
porto & unosconosciuto in casa propria. Altro-
ve non & cosl. Il comprensotia di Anversa pro-
duce da sulo il 19% ded Pil belga. Troppo per
far si che non si debba sostenerne ad ogni co-
5to la posiziono economica, quella portuale in
primis. E la popolazione lo sa, e partecipa aila
ventura del proprio scalo, Niente si muove tul
comprensorioche non abbia ritorni perleban-
chine. La cittd e 1§ porto hanno sofferto dura
mente la crisi. Per quasi un decennio le ban-
chineavevano registrato una crescitatrail 10
ed il 20% annuo. Poi, nel 2008 si sono quasi
formote. 1l calo nei volumi di traffico nel 2000
&stato prossimoal 16%, percentuall recupera
tea faticaneglianni. Anversa camela Lamer-
na, ha sofferto la recessione in tante maniere.
Se Genova non ha vistoripartire lagrande in
dustria det)'acciale, 1a cirra belga ha subito ll
tracollo del mervato dell’sute, con Ganeral
Motors che vi ha chiuso lo stabilimento Opel.
Ma tn Belquo, i) porto non losi & lasciato da se
lo. N& a Mvelle cittadine, né statale, né — tan-
tomenn — a livalln palitice e df opiniune pub-
blica Quando sonorallentati i traffici se neso-
no rlanciate Je infrastrutture, se ne sono B
nanzliate le nuove costruzionl. Lo si dtenutoin
vitasemnprescomunges: Perché éritenutoin-
dispensabile e strategico, Ad Anversa sié ca-
pito perfettamente che lo scalo marittimo &
l'unica entitd economica in grado di ripartire
rupidaments ¢ rapidaments ricostruire ric-
chezza e lavoro. E far tornare Lutto come pri-
ma della crisi, o quesi. Ma per riottenere il le-
voro, ghi operatori di Anversa si sonc mossi,
hanno cercato nuove entita che scalassaro le
banchine. Si serio si stanno dimostrando fles-
sibili ed elastici. | fanno mostrato un volto nuo-
vo. Ela cosa sta tunzionando.

ATV e the 16
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Il Secolo XIX

«Torrepiloti,
17 anni al manager
della Messina»

GENOVA. Giampaolo Olmetti, ma-
nagerdella Messina, nascose guasti
jdentici a quello che causd la strage
della Torre piloti, abbattuta dalla
Jolly Nero. «E lo fece per risparmia-
re.Vacondannatoa 17 anni».
SERVIZIO>>T1

ILPROCESSO SULLE 8 VITTIME DELLA TORRE PILOTI, ABEATTUTA NEL 2013 DA UNA NAVE MESSINA

«Jolly Nero, il manager paghi con 17 anni»

Il pr: «Olmetti nascose guasti identici a quello che causo la strage per risparmiare»

MATTEQINDICE __

GENOVA. Si aspettano tutti
1a richiesta d'upa condanna
pesante e perd dopo dieci
ore di requisitoria si pud an-
cora avere un sussulto, in
guest'aula, Accade nel mo-
mentoincuiun pubblico mi-
nistera dice che Giampaolo
Olmetti, managerdellaMes-
sina, sorvold su una catena
diguastiin modo«irridentes
€ lo fece per risparmiare. E
quanda lo stesso pm ribadi-
sce che la conseguenza di
quel comportamento fu la
strage della Torre piloti, no-
ve morti laseradel 7 maggio
2013 nel porto di Genova
dopo che fu abbattuta dalla
portacontainer Jolly Nero,
rimastainabbrivioallindie-
tro per un‘impasse ai motori.

Ricardiamo: per lo scem-
pio sono [initi a giudizio
quatcro componenti  del-
I'equipaggio, ritenuti gli au-
tori materiali dell'evoluzio-
nechefiniintragedia,eilco-
mandante  d’'armamento
della compagnia, "'unico im-
putato che quella sera non si
trovavasul mercantile. E per
lui che il sostituto procura-
tore Walter Cotugno, al ter-
mine di un'udienza infinita,
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chiede 17 anni di carcere.
Quindici sono per omicidio
colposo, per la morte di Da-
niele Fratantonio, Davide
Marella, Marco De Candus-
sio, Giuseppe lusa, Gianni
lacoviello e Francesco Ce-
trola (Capitaneria di porto),
Michele Robazza e Maurizio
Potenza(piloti)e SergioBas-
so (operatore radio dei ri-
morchiatori); gli altri due
sono per gli addebiti didisa-
stro colposo e attentato alla
sicurezza dei traspaorti.

C’é un dettaglio cruciale,
dapuntualizzare,ll pmierisi
& concentrato esclusiva-
mentesullaposizionedel di-
rigente, rimandando il resto
della requisitoria - e quindi
la piu che probabile nchie-
sta di altre condanne - al
l'inizio della prossima setti-
mana.

«Giampaolo Olmeltli - ha
ribadito I'accusa - non ha
maianalizzatobenelasitua-
zione o disposto azioni cor-
rettive, perevitareilripeter-
si di situazioni di pericolo
con le navi della flotta Mes
sina, tenendn conto d'una
ventina di casi precedenti».
)l riferimento & a una catena
diguastiidenticiaguelloche
tre anni fa rese incontrolla-
bilela Jolly: le macchine non

51T1avviarona nel passaggio
da marcia indietro a marcia
avanti e l'inerzia fece piom-
bareloscafocontrol'edificio
dove lavoravano militari e
civili.
L'inchiestahapermessodi
scoprire che non fu affatto
una fatalita, poiché in sva-
riate occasioni - I'ultima po-
chi mesi prima nel canale di
Suez - propriola“Nero” ave-
va registrato il medesimo
guasto.C’eranostate insom-
ma abbondanti avvisaglie,
sulle quali di fatto si sorvold
inserendo nel diario di bor-
do come ipotetici correttivi
azioni banalissime, generi-
che richieste di controllo o
procedure autoreferenziali.
Ovvie mainutili,esenzamai
ipotizzare una vera ripara-
zione, «Unpu’comedire -ha
ironizzatoilmagistrato-che
il visconte Lapalisse eravivo
15 minuti prima di morires.
«Questa inadeguatezza de}
la Messina - ha spiegato Ca-
tugno-éstatarilevatadava-
ri organismi tecnicis, sebbe-
ne l'affondo arrivi nel pas-
saggiosuccessivo, quandosi
descrive un vero e proprio
sistema, l'azione di sostan-
ziale insabbiamento, insiste
il pubblico ministerg, ¢ du-
rata negli anni, inserita in
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una pili complessiva gestio-
ne aziendale finalizzata al
conlenimento dej costis,

Gli altri indiziati sono I'al-
lora comandante della Jolly
RobertoPaoloni,il pilotaAn-
wenio Anlossi, il primo ulfi-
ciale Lorenzo Repetto e il di-
rettore di macchina Franco
Giammoro, | familiari sono
rappresentanti, tra gli altri,
dagli avvocati Stefano Bi-
gliazzi, Goffredo D'Antona,
Rinaldo Romanelli, Giaco-
mo Gardella, mentre gli im-

utatisonodifesi daPasqua-

e Tonani, Romano Raimon- e ' o b
do, Paola Costa, Pietro Bo- - N VIBIL BEL FUDED L
gliolo, Carlo Golda € " ycerie e rottami della Torre piloti dopo Fincidente del magglo 2013 FORNETTI

indice@ilsccoloxix.it
287 NCAD ALCUN! DIRITT R'SERVAT!
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La Repubblica GE

Torrepiloty, lascure del Pm

> Chiesti 17 anni di carcere peril Comandante di armameno della compagnia Messina, Olmetti
Ora tremanogli altri imputati per la strage di Molo Giano che costd la vita a nove persone

ICIASSETTE anni di carcere. La prima richiesta di condanna per
D il crollo della Torve Filoti -Ja prima, gravissima, strage del tor

za miilennio, avvenuta nel porto di Genova - arviva dopo 6 ore
di requisitoria. F eoglie un po’ tunidi sorpresa. Egia. perché alire tre
lustri di reclusione per Giampaolc Qlmetti, il comandante di arma-
mentodella "Messina”, indicano che lo altre richicste perla catena di
comando della motonave, la principale e diretta responsabile del disa-
stro, potrelben essra superion. Si vedra lunedi e mared] prossimi,
fquande i pm Walter Cotugno concludera la sua requisiteria. Il magi-
strato, infatti, ha deciso di trattare scparatomente le posizioni di cia-
scun imputate, Gli altri sono: il comandanta Robarto Paclent, il pilota
Antonio Anflossi, i primo ulficiale Lorenzo Repetio, i direttore di mac-
china France Giammeoro. Tutti chiamati a rispondere di omicidio col-
poso plurimo, disastro colposo, attontato alia sicurczza dei traspertie
croliodi costruzioni. Inoltre, Paclonieil terzo ufficiale, Cristina Vacca-
ro, sono imputati di falso: per non aver annatato sul giornale di bordo
il mancato funzionamento del comagiri del motore, una dei guasti
chela sera de! 7 maggio 2013 pregiudico fortemente la manovra del-
la portacontainer e non autd ad evitare |'errore umane, provocando
lamortedi 9 marittimie [l ferimentodialtri4.

SEGUF A PAGINA Xill

Pes il grollo della Torne Piloti e vittime furono nove

Processo Tornre Piloti

[l pm chiede 17 anni
per 1l manager Messina

1l pubblico ministero: “Ignorate le precedenti avarie delle navi”
Edalunedi le requisitorie contro il comandante e il pilota

<SEGUE DALLA PRIMA PAGINA
GIUSEPPE FILETTO

£R Olmetti, consigliere di amministra-

zione e delegato all'armoamento della

societa lgnazio Messina & C,, iert il pm
ha chiesto 15 anni per I'omicidio colposo e 2
anni pet gli ali capi di imputazione, L'accu-
sa, inoltre, chiede I'interdizione temporenea
dagli incarichi direttivi. Sccendo juanto so-
stlane il magistrato, durame le fasi proces-
sualiin Appello e in Cassazione, Olmett], finn
a quando non sara definita la sua posizione,
non possa ricopriro respensabilita di sicurcz-
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2a della navigazione. Le considerazioni porta-
te in aula durante la requisitoria sono pesan-
Li. Il comandante di armamento, seconda il
pm. “non ha mei analizzato bene la situazio-
ne o disposto azioni corrottive, per evitare it
ripetersi di sltuazionl di pericolo can le navi
dalla Natta Messina®. 11 pm Cotugna ha parla-
to ampiamente del sistema sms { Safety ma-
nagement system) per la gestione della sica

rezza e del codlce [sm, normativa internazio-
nali s navigazione Nond cevlenca espiega i
compiti di una compagnaia per garantire la si-
curczza: “Popo aleuni incidonti e situazioni
di pericolo & necessario che questi siano se-
ynatali & siann adottate e procedurs per evi-

tarne altri™. In questo contesto, la “Messina”
avrebbe dovutn prendere in considerazione
20 precedenti incidénti ed avrebbe dovuto
adottare lo dovute correzioni, Cosi non sareb-
bastato, secontlo I'accusa. Cos come “Olmet-
1, per circaun decennio - per scelta aziendale
e per riduzione dei costi - non ha fatto cid che
le norme obbligavano... non ci sono stati ade-
guamenti ai gravi rischi prevedibili con do-
fault ai motori®,

1l processo, davanti al giudice Silvia Carpa-
nini. riguarda il primo filone dell'inchie-
sta madre. Quello dell'errore umano Gli ar
matori Messina dauna parte ed i familiaridal-
le vittime dall'altra, perd, hanno sollecitato
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- segue

ed ottenuto I'apertura di un nuovo fronto di
indagine, indicando la posizione della torre
dicontrollp, Uoppossposia & pooo protettank-
spetto alla navigazione, come elemento se
non determinante, comungue influente alla
sciagura. Eln questo fascicoio-sempre In ma-
no al pm Cotugno che coriesta 'omicidio col-
peso - risultano iscritti 7 nomi di spessore: il
professare Maric Como, docente fino al 2010
all'universitd Tor Vergatadi Roma. Net primi
Anni Novanta faceva parte del Consiglio Su-
parioredei Lavori Pubblici e il suo nome com-
pare insierne a Ugo Tomasicchio (indagato
anche lui): ncl’aprile del "94 la Terza Com-
missione diede ii via libera alla collocazions
della struttura a Molo Giano. Indagati pure
Fabio Capocaccla, ex commissario straordi-
nrarindellallora Consorzin Autonomo del Por-
to. Noi gli ingegneri, Angelc Spaggiari. all’'e-
poca dirigente dell’'ente, che partecipo alla

p tiazions; Paolo Grimaldi, capo fino al
'%pmeniswd&ll'o—
pera, Ballerini, calcolista in cemento

armato, dipendente dell'impresa che realiz-
2dlastruttura, peraltro a cape deli‘ufficiotec
nico dell’Ente Porto fino all'84; Giorgio Moz-
0, nel ‘85 collaudatory della oy, ex vice
presidente dell'Ordine degii Ingegneri di Ge-
nova. Ancora un fronte di indagine (inchie-
stater) &statoaperienal confrenti dellaCapi-
taneria i Porto e del Rina, Partendodalla jol-
ly Nero, il pm Cotugnn ipetizza che !a sciagn-
ra non sarebbe avvenuta, se le ispezioni da
parte dell’autorita marittima e degh organi-
smi di vigilanza sulla sicurezza fossero state
compiutesecondo i regole

FAPRLCUZ CR M T

“‘L'imputato per circa un decennio
— perscelta aziendale e per
nduzione dei costi — non ha fatto
cit che le norme obbligavano™

ILCROLLO

La torre piloti del
porto di Genovafu
abbanutadal cargo
Jolly Nero della
Messina mentre
stava manovrandoil
7 maggio 2013, (a
tragedid costb 9
morti e 4 feriti

L'ACCUSA

Ometti #imputato,
insieme ad altre
quattro persone, di
omicidio colpose
plusimo, crollo di
costruzionie
attentatoalla
sicurezzadei
trasporti

LA COMPAGHNIA

Sono pesant] i rillevi
mossidalpm
Cutugno anche nei
confrontidelia
compagnia, l'accusa
parladi
“inadeguatezza’,
rilevata anche da
diversi organi tecnici
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LA POLEMICA/ DALLA MADRE D1 UNA VITTIMA AERIVA UNO “SCHIAFFO"ALLA CAPITANERIA

Crollo Torre Piloti:

44 A MEDAGLUIA al Merito
I Civile che la Capitane-
ria mi ha detiodivoler

concedere a mio figlio & davve-
ro I'ultima befla al mio Giusep-

pe”.
Adele Chiello ¢ la mamma di
Giuseppe Tusa marinaio della

Capitaneria e una delle nove
vittime del crollodella Torre Fi-
lotl. A quas] quattro anni dalla
tragedia resta unadonnadispe-
rata, ma lucida,

£ stata ln sun caparbietd o
spingere la magistratura geno-
vese ad aprire un filone d'inda-
gine - che ogygi conta numerosi

Crollo Torre Piloti

“No alla medaglia per mio figlio”

indagati - sulle eventuali re-
spensabilita di chi autorizzd la
costruzione della Torre a fllodl
hatchin, seseca aloung prote-
zione e in un’area di manovra.
Estatalcil'unicadelle parti civi
1i che harifiutato I'offerta di ri-
sarviimenLa.

PRFVF A PAGINAV

Adele Chielloricorda gli ‘inciuci
di alcuni ufficiali della Marina
conil Rina per le certificazioni

‘Noallamedaglia
civile permio figlio”
Lamadre coraggio
contro la Capitanera

che la Capitaneria mi hadet

to di voler riconoscere a mio
figlio & davverc 'ultima beffa al mio
Giuseppe”.

Adele Chiello e ln mamma di Giu-
seppe Tusa marinaio della Capitane-
ria e una delle nove vittime del crolle
della Torre Piloti. A quasi (qualtiro an-
ni dalla tragedia resta una donna di-
sperata, ma lucida. E' stata la sua ca-
parbictd o spingere la magistratara
genovase ad aprire un filone d'inda-
gine - che oggl conta numerosi inda-

144 LA MEDAGLIA &l Merito Civile

15/1/2017

gati - sulle sventuali responsabilith mandante generale delle Capitane-
di chi aurorizzd Ja costruzione della rie di Porto [taliane, 'ammiragiio
Totre a filo di banchina, senza alcu- Vincenzo Melone, le ha scrittoperin-
na protezione ¢ in un'erea di mano- formarla che a suo figlio verrd intiro-
vra. Estata lei 'unica delle parti civili 1ata una motovedetta e che nel frat-
che ha rifiutato Vofferta di risarci- tempo sono state avviate le procedu-
menti. L sun bawaglia per partare re per Iy concessiong defla medaglia
a galla le eventuali responsabilith al valore civile alla memoria. Pratica
deidatori di laverodi suofiglio-la Ca- istruita, per altro, “grozie - scrive
pitaneria-nonélattaccodiunadon- Fammiraglio - all’autorevale inter-
na fuori di senno per la morte del fi- ventode! ministro Delrio”.
glio {rome qualcucno cerca di farla *Una beffa perchié hanno ricenuto
opparire}, ma il rsultato sofferto e che mio figlio non sia morto in servi-
puntiglioso di indagini, approfondi zioda “Militare”, ma dacivile! Machi
menti, studiodegli ard. gli ha mai chiesto la medaglia? Era
L'ultiiow capitolo di questa vicen- stato proprioMeloted prometterlaa
da ruota attorno allalettera che il co- noi familiari, mentre poi era stata
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bloccata perché non erano mortl da
“erai” nilitar, Aveva anche promes-
so il monumento al Porte Antice. in
memoaria dej ragazzi e firmato Henzo
Pianc, ma nulla di tutto questo é sta-
to mantenutlo dopo quasi quattro an-
nidal tragico evento (nel 2015 venne
inaugurate una statug della Ma-
donna con targhein ricordo delle vit

time proprio a Molo Gianocollocazio-

ne che solo un anne prima secondo
lu stesso Melone eru shugliata percheé
“Chui a Mnlo Giann - spiegd a Repuh-
blica -nessuno o quast lo vedrebbe,
ndr)",

“Adessocorrono al tipari - aggiun-
g la signaova Chielli che ha assistios
a tutte le udienze del processo - per
non perdere la faccia. Ma io non ho
mal chiesto nessuna medaglia e nes-
sun monuwmnento. I monuoenio lo
facdoioamicfiglio e dellaloromeda-
glia non ha propric bisogno. L'unicn
cosa di cui ha bisogno é il diritto alla
giustizia, ma quel.laamministratase-
riatiete e seneg inciud, oowme guel-
ledelle certificazioni del Rina ai Mes-
sina”,

Su questo aspetto Adele Chiello
sottolines: poi un'altra contraddizio-
ne della. "Ma come, dentro il proces-
50 le certificazioni vengono presenta
te come prova di efficienza delle na-
vi, mentre fuorl dal processo, chi le
ha firmate & indagato inun altro pro-
cedimento”.

1l riferimento & all'inchiesta el
pm Cotugno sulle certificazioni che
vede indagati fJunzionari del Rina e
alti ufficiali della Capitaneria. Un si-
stemagiain partesvelatodalle inter-
cettazioni sulla tragedia della Costa
Concordin e confermato dal filone na-
1o dagli accertamenti sulla Jolly Ne-
ro.

Ombre che pesano sulle medaglie
alla memoria e sulle motovedettein-
titolatealle vittime.

“Se la tengano, neppure lo
riconoscono come militarce.
E dove & finito it monumento
promesso dall arnmiraglio?”

Fldesy)
LETAPPE

1A TRAGEDIA
Lanottedel 7
maggio dei 2013 la
nave Jolly Nero della
compagnia Messina
in uscitadal porto
urtola Torre Piloti
situata a Moio Giano
abbattendolae
uccidendo nove

persone

GLI IMPUTATI
Sonosei: lintera
catenadl comando
delianave ell pllota
del parta, la sacieta
Messina eancheil
comandante
d'armamento

della compageiia
armatrice,
Glampaalo Olmetti

LA RICHIESTA DEL PM
Im pm ha chiesto
una condannaa 17
anni per Giampaalo
Qimetti, imputato
di omiidio colposo
plurimo,

crollo di costruzioni
e attentato
allasicurezza

dei trasporti
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LEDTIR

“Centrale, non dividere

I'ambiente eil lavoro”

MASSIMO MINELLA A PAGINA IV

Centralea carbone

Bosco:

“Grave dividere

lavoro e ambiente”

[ segretario della Cgil genovese: “Non accettiamo lezioni
i primi ad avere a cuore la salute sono proprioi lavoraton”

MASSIMO MINELLA

A varith & che qul sl fa festa
(( I guandn chiude una fablrica. Lo

fecero per I'altaforno di Corni-
gliano, ci stanno provando con le ripara-
zioni navall, lohanno appena fatto conla
centrale a carbone dell'Enel in porto. Ma
mettere uno contro l'altro lavoro e am-
biente &un errore gravissimo chein mol
i in qquesta citta sembrano non capires.
Ivano Bosco, segretario della Cgil geno-
vuse, & a Romna per un diretiivo naziona-
le della File sul lavoro partuale. Quelle
banchine ha cominciate a calpestarle
presto, da operaio dei bacini di carenag-
gio. Poi la Iunga esperienza a difendere i
favoratori del parto primadi essere chia-
mato alla guida della Carnora del Lavoro
di Genova, «Non ¢'é mai stato un solo
glorno in cui non ho pensato alla tutela
della salute e della sicurezza dei lavorato-
ri — spiega - Non mi fraintenda, ma noi
non abbiamo bisogno di comitati, sappia-
mobenachecosa vuol dire difesa delia si-
curezza e delta salute, guardi soloallang-
stra battaglia sull'amionto. Ma questo
non vuol dire voltare le spalle al lavora,
alladifesa di un‘occupazione guotidiana-
mente messa in discussione=, [1 ritorno
del carbone net porto di Genova, ancor-
ché temparaneo, sta dividendo la citta.
.acantrale Enel era stata chiusa definiti-
vamenteala scorsa estate, mala richiesta
della Francia, che con lo centrali nucleari
In manutenzione dave importare ener-
gia per far fronte ai suoi fabbisogni, hain-
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dotto il gruppo & “riaccendare” anche la naariproporsi...

vecchia centrale del porto. Qualcho me-  «No, se proviamo o farcun saltodi qua-
<9, il tempo necessario a completara i la- litd su temi come questo, invecadicerca-
vori di manutenzione delle centrali nu- re sempre contrapposizioni netta. Non
clear] francesi (e anche su questo fronte mi risulta che in tutta Europa sia questa
si potrobbe aprire una lungo riflessionc) 1'unica centrala che produca energia dal
@ poi la centrale sara nuovamente chiu- carbone. Ora lavorera qualche mase. Vo-
sa. gliamosinuturaquesio pariodao per apri-

Bosco, sono in tanti & contestare Il re una riflessione serie, vera, sul futuro
riavvio della cenarale B carbone. Ancara dei lavoratori e dell’arsa in questione?
una volta si contrappongono 18 esigenze Vogliamo discutere nel rispetto di tutte
del territorio, che certo non pud giotre le posizioni? Ecra, quandn parla di salto
per il rlavvio dell’impianto, cm quelle diqualitd é a questoche miriferiscos.
deilavoratori. Lei che ne pensa? Quectavolta cola faremo?

«(he se inizinmo a impostarla cosi  «Non lo su, ma dobbiamo provarci.
non andiamo da nessuna parte. La con- Quello che & accaduto con I'Tiva di Cormi-
wapposizione crea solo dannl, acvende gliono & un ricordo ancora vivo, venne
gli animi & soprattutto allontanadaogni chiusol'altoforno ma si dieda continuita
possibile soluzionew, produttivacon altre attivita, Sulleripara-

Converri chail riavvio diunacentrale ,igyj navali le battaglia & sempre molto
alimentata a carbane, la cul forte. Misuriamoci sul carbone. noi sia-
era da tampo annunciata, non pud esse- Mo prontis.
resalutata congiola? Vi accusano di essere ~industralisti”,

«Ma pearché si gioisce solo quando si Cherisponde?
chiudono fabbriche e impianti? Chi pro-  .Noi industrialisti? Non & cosi ed & 1a
duce deve rispettare dei parametri mol- s¢aria delia Cgil o te) sindacato a ribadir
to rigidi, chi non li rispetta viene giusta- joper noj. Siamosempre statii primi a di-
mente sanzionato e fermata. In questo fudere la suluteenon abbiamo mai avu-
caso specifico st tratea di un riavvio tem- 14 hisaqno dei comitati perché sono sem-
poraneo frutto di una richiesta di un al-

tro Paese. Unriavvio che noi non valutia-
mo negativamente soprattutto perché
garantisceun po’ di ossigeno alla Compa-
gnia Pistro Chiesa, che ancora attende
una soluzionecircail suo futuros.

In questo modo, perd, il problema del-

la contrapposizions ambiente{avoro tor-

pre stati i lovoratori i primi scendere in
campo par la tutela della propria salute.
Ripetn, avviamo un confronto vern, sen-
za pregiudizi, facciamolo anche per dare
una nsposta a una realta storica di que
s5ta citta come la Compagnia Pietro Chie-
saeagil altri iavoratori che sonosiati col-
piti dalln stop alla centrale. E chiedeie
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Liguria: I'ammiraglio Pettorino in visita all’Ufficio Locale Marittimo
di Varazze

(FERPRESS) - Genova, 16 GEN - L’ Ammiraglio Pettorino, Comandante Regionale della Guardia Costiera ligure, si &
recato questa in visita presso la sede dell’ Ufficio Locale Marittimo di Varazze. Lo si apprende da una nota della Capi-
taneria di Porto-Guardia Costiera di Genova. Accompagnato dal Comandante della Capitaneria di Porto di Savona Vita-
le e dal Titolare dell’Ufficio Locale, ha svolto un sopralluogo nelle aree poriuali ed incontrato il Direttore dello scalo.

La visita & poi proseguita in Comune dove la giunta presente ha voluto ringraziare I’ Ammiraglio per la collaborazione
che gli uffici periferici della guardia costiera garantiscono nei confronti dell’ Amministrazione comunale.

L’ Ammiraglio, ha assicurato il sostegno della Guardia Costiera, dei suoi uomini e dei mezzi, per coniribuire a rendere
sicura e corretta la fruizione del litorale. Una riviera, che nella trascorsa stagione estiva, era stata sorvolata
dall’ Ammiraglio a bordo di un elicottero delia guardia costicra.

“1l compito delle Capitanerie & anche quello di sostenere e aiutare tutti coloro che sul mare lavorano o trascorrono il
loro tempo libero. Ed & in questa direzione che svolge la propria attivita 1'Ufficio Locale Marittimo di Varazze”, ha
precisato Pettorino.

L’ Ammiraglio, che in precedenza non aveva avuio ancora la possibilita di visitare Varazze in virtt dei numerosi impe-
gni, specie nell’ultimo anno in cui ha ricoperto anche I"incarico di Commissario dell’ Autorita portuale di Genova, ha

espresso infine parole di apprezzamento per la citta di Varazze, una cittd molto bella con grandi potenzialiti nel setiore
portuale.
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Il Tirreno

AGEHOFI un passo avanti

per Corsini presidente

Il ministro Delrio ha trasmesso al Parlamento la richiesta per avere il parere
delle commissioni. E ora parte il toto-nomi anche per if comitato di gestione

B LIVORND

ra un alltm passo ‘ijnlavami
'iter per la nomina del presi-
dt:mcp della nuova h
di sistema che aggre-
sa il porie di Livorno e quello
i I'iombine: risulta che il mi-
nistro delle infrastrutture e dei
trasporti Graziano Delrlo ab-
bia trastnesso alle Camere la ri-
chiesta di parere sul nome di
Stefano Corsind, ingegnere ro-
mano che finora ha fatto parie
dell'équipe di Palazzo Chigi.

Si tratta di un passaggio for-
male obbligatorio: le commis-
sioni parlamentari devono
esprimers] sulla proposta di
nomina fatta dal ministro (do-
po aver raggiunto I'intesa con

ilgovernatore Enrico Rossi). L.
vero che il passaggio parla-
mentare non ha il potere di
sovvertre [a scelta del mini-
stro masarchbe in segnale po-
litico pesanic un no che suonc-
rebbe come una parenza tul

1alnsaliia.

E una eventualiid che. co-
mungue, scmbra abbastanza
remota, stando alimeno ai pub
bllei apprezzamenti che all'in-
gegner Corsind sono arrivatl
sia daDelrio che da Rossiinoc-
casione  dell'inaugurazione
della direttissima Ierroviaria
in Darscna T'oscana.

Nel meni dei problemi da -
solvere ¢'& anche la notnina
del enmitato di gestione, cin®
dell'ex comitato portuale: il
nuovo organisme non vede so-

stal.‘i.mu éorslnl

14/1/2017

Inallargato a Piombino 'amhi-
to territorinle ma trova anche

cambiato U'identikit delle no-

mine da fare. Fuori sia i sinda-
cati che le nrganizzazioni im-
prenditoriali. restano le ra

presentanze istituzionali. E fin
qul si tratta solo di ricordarsi
che il potere di designazione

lo hanno ne sede
della nuova (Livor-
nv), guells cove aveva sede
#cm pata {Piombi-
no}, la Regione, ['autorita ma-
rinima,

Ma ¢'d un "ma”. La nuova
noumaltiva, secondo un diktat
esplicito del minisiero, preve-
dc che nel team che offianca il

resldente possano sedere so-
o persone sotio 165 anni eche
abbiana compravata qualifica-

zione professionale e esperien-
za specifica. E uno sharramen-
e in alrl {:m'll ha creato
non pochi probleni, facendo
trnba‘llarc equilibri ¢ namine
- giapressoché consolidate.
Resta su) tavolo anche la
questione del scgretario gene-
rale, la figura che sta al tanco
del presidente e alla testa della
iecnnstrotiura dell’'ente. In
ballo I'ipotesi di puntare su Lu-
ciano Guerrierd, che ha dato
buona prova di sé a Plombino
er 11 anni, v quella di ricon-
" rmare Massimo Provinciali,
0 duc accanto a
che ha dal-
la sua il nuove Prg ponuale.
Salvoche un eventuale impas-
se nel testa a testa possa for
SPURLIre COME 1ErZo incomao-
o un cutsider, magari di tipo
istiuzionale
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PORTO 2000 CONFERMA PEH LWOHNO ‘

Piu crociere e traghettl

Cresciute ancheleoperazioni “home”- Le previsioni

LIVORNO - Come riferito nel
numero scorso del nostro giomale
12016 sichinde con otimirisnltati
peral traffico passeggeri nel porto
di Livorno. Per le crociere ['anno
si# coneclusi come le previsioni

Piit crociere
e traghetti

2000 e uns proficis collaborazione
tra fotti i terminalisti che hanno
permesso 1'ingresso nel porto di
tanle mavi s croviens onclee oello
slesso giomo. Sisonacontateanche
giomale von 6 navi all’ormeggio.

La stagione crociere in partico-
lare ha visto I'ingresso di nuove
i end uni programmazion: fitk
ricca di acquisizioni e di rientni
di importanti linee che in passato
ivevan lascimio Livorno.

Bast: pensare ai vinggiinaugurali
di Camival Vistz la nuova nave di
Camival USA ¢ di Viking Sz, il
nuovopioielloextra lussodel Grup-
pu Noevegese Viking Cruise Line.
Ed ancorm, lo scalo di MeinShilt 3
che ha programmato anche una si-
gutfcutiva visita al Teatro Guldu
conun concerto dedicato ogliospiti

14/1/2017

annunciavano: 807,935 passepperni
(+18% nspeww all'anno prece-
dente). Per i wraghetti 2.191.678
(+18,18%). Un bilancio pili che
pusitive che confen il tend di
ripresa registrato nel 2015,

della mave. Sensn dimenticane lo
scalo della nuovissima Tui Disco-
verye quellodi Norweginn Surche
va ad aggiungersi agli scali delle
grandi navi Morwegian Spint ed
Norwegian Epic.

Peril portodiLivornolastagione
crociere 2016 ha significato anche
un surnenlo di scali in bome pont
{come per MSC Armonin) grazic
anche al miglioramentodel Termi-
nal Ahto Fondale che si & dotatn di
ducnuovezoned imbarcocsbarco
dedicate appunto ad operazione in
home por.

All'intensificazione delle ope-
razioni - scrive ancora la Porto
2000 - sia aterra che det servizi di
ormeggio, di approvvigionamento
viveri altie chedi prima wccoglien-
za ol Terminal, nell’onno 2016 si
sono aggiunte attivitd di marketing
specifiche softo Tegida di una
aumentain collaborazione con la
Regione Toscana e di potenzismen-

5:] nolo del porio di Livorno
come "Porto per ln Toscany” ulle

Sonestoti 406 scaliintuttoperle
crociere (+9%) e 2036 le partenze/
arrivi delle navi traghetti. Numeri
importanti che riponano U portodi
Livoraoinahodelleclassifiche dei
traffici nei porti italiani.

Fiere di settore come il Sea 1rude
Cruise Globa! di Fu Laudeniale
in Florida a marzo ed il Sea Trade
Med di Teaerife a sellembre, la
parlecipuzione assidia e alliva
aglt appuntamenti internazionali
organizzati da CLIA{ Associazione
Intenaziomile deyli Aroatod jche
ha vistounacrescitadelle relazioni
commerciali con i i gruppi
armatariali, Vorganizzarione di
eveali sul terrilono dedicat i
crocieristi. prima I i Fevento
SilverSea in Fortezza Vecchia nel
mese di novembre,

Sul fronte traghetti i numeri
hanne supctato le aspetiative sia

r quanto rignarda i passepperi,
i isfTico wezsi e iF mimero delle
partenze giomalicri suddivisi net tre
grandi gruppi armatoriali di Moby,
Forship € Grimaldi.

Porta di Livorno 2000 ha inlen-
sificato tutte le ativitd dedicate
a questo traffico con I'aumento
di alta stagione di personale ¢ di

Un 2016 all'insegna quindi
det “pib” - rende noo fa Poro
KM} - che ha riguardato gli scali,
i passeggen, il traffico detke aulo,
le partenze giornaliere ¢ che hanno
visle intensificare tutle le attivith a
terra compiute da Portedi Livorno

{stgue u pagion 4}
servigl e con Piallargangenis delle
arce portuali volie a gestire questi
flussi (ricordiamo in particolare la
realiz zarione della nuova atea di
pre-imbareo dell ex parcheggio
Azzini)

Le previsioni per i} 2017 seno
anch'esse incoraggiant sia sul
Tronte crociere (wdoggi, nonostnle
il mercato del Medilermaneo sia
fortemente condizionato dal clima
ditensivae intermzivnale, ablikuno
schedulato 355 scah per un totale
di circa 700 mita passegperi) ed it
fronte tragheiti & destinalo a supe-
rare 1 numen di quest’onno, olire
2 milioni e 200 mila passeggeri.

“Loscalod: Livorno-commenta
il presidente di Poro di Livomo
20, Massiio Provipuiali - cie-
seerd ancora. 1 2007 vedrd due
momenti fondamentali per Porto
di Livomo 2000: il completamento
della procedura d privalizzozione
entro febbraio ¢ la messa in dispo-
uibitithdeila Calata Qrbuilo, gmzie
atla delocalizzazione deb lerminal
Rinfuse™,

RASSEGNA STAMPA
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parte del personale operstivo della aeri’altre faccendr affaccenddato,
Societd anche per I'intervenuto come scriveva # Manzont - che {
innalzameniode livelli di securite proflenii of sono, in particolare
che, non Le sard sfupgito, hanno gquelli relaiivi alla “liberazione™
componato un ' intensificazionedei dellearee chedovrebberocostituire
controlli, attivitAche il personale ha la buse deila nuovae stazione cro-

Porto 2000
comunicazione

RASSEGNA STAMPA

147172017

Porto
2000

del 31 dicembre 2010, € staln
pubblicato a pag. 25 un articolo
senza firma nel quale si [vmiscono
alcune anticipazioni sulle perfor-
mances del Porlo di Livomo nel
vorso del 2016,

La parte finale deil’articolo
contiene aleune considerazioni sul
trslMiceor crowieristico e sulls Pono
di Livorno 2000 che stonano con
il principio di obizttivith,

In prime luogo si fa rilerimento
w . danti problemi che ritardany
la yaru per lu privanziuzione
dellu Porto i Liverno 20X)..".
Al riguarde vorrei informarla
che Bropava st ambaslo avimi
regolarmente, che la Cominissions
gindicatrice ha esaurito in sedut
pubblica la complessa fase di
verifica della corposa documenta
Zione grmministeativa presentatacdai
concorrenti, che & iniziato I'esame
delle offertetecniche e che laCom-
missivne stessa b stilalo oo Gue
calendario di sedute che dovrebbe

riare alla conclusione della
minmo alla metd di iebbraio.

In secondo luogo si nuspica ...
un rilancio delfa sna gestione. ",
Anche in questo caso, vorei evi-
denziarLe che ( formo restardo che
siprd sempre migliorare ¢ che uno
dei risultatiattesi dull 'acgtivézione
i un socio commerciale ¢ proprio
o mighoramento delle: perfor-
miiteesy, il 2016 51 & chiuso con
un +18% di passeggeri raghetti,

svolto con capacitd e professiona-
lith, riconusciute dalle istituzivng
¢ dall'utenza.

Infine, nell’articolo si auspica
una miglor professionalizzazione
in particelare del settove della co-
municazione. Anche in questocaso,
al meglio non <€ mai Limite. Ma
Le vorrei ricordare che il setione

cvento Sifver Sen, ecc,.). eventi di
rilevanzaeconomicae socinle come
il Convegno sulle crociere di metd
giugno o la ormai consolidata ma-
nifestazione “Natale in Fortezza”,
con mighiaia i visitarori, nna prare-
nerstip con il Teatro del Silenzio,
eccellenza culrake del territorio
¢, non uliima, una collaborazione
con la Regione Toscana che ha
convinto I* Istitn zione apariecipare
con finanziamenti rilevanti alle
manifesiazioni fieristiche eurnpee
e nimdiali el alla sealiz zizione di
prodotti come il corlometraggio
Allce’s adventures In Tuscany, di
promazione del territorio, visto da
centinaia di spettatori, wiibizzato
dat Consolalo italiano a Miami
nelle sue telazioni istiluzionali e
premiaio con [a partecipazione
fuori voncusu ul festival di Roma

delln cinematograha on-line
Confermo che tutlo & miglio-
rabile ¢ che continmo melto
sull’'apporte innovalive do parte
del concorrente che diventerd il
nuevo socio della Porto 2000, ma
mi sembra onestamente infondato
edinutile andare s cercare problemi
dove non ce ne sono e criticare
apoditticamente ed ingivstamente
I professionalith i laverairici «
tnvoralon che hanno consentito gli
otimi risultati di questi due annt,
Certoche vorrhusarmm lacortesia
della pubblicarione integrale di
questamia, Laringrazice Lasaluto.
Massimo Provinciali

I premse confermare, prin di
ogni altra cosa, che |l diritto di
replica auspirato dali*avvocaio
Proviseioli per quanto mi riguar-
da non é solo coriesia, ma dovere

un +19%: di veicoli sui tragheiti ¢ Professionale cui non derogo mai

un +16% di crocieristi che hanno
superato, come previsto ad inizio
anno. la soglia depli 800.000.
Tate incremento di traffico (we

msimilmente frutio unche oy st
buona gestione del Terminal ..} ha
componato particolare impegnoda

Nel merito, scinderei la cortese,
mapiccela nota del presulente della
Partr 20061 in due. Salle primes
(*I tanti problemi che ritasdano la
gara ety ko impressione che
Provinewdi abing ristreito o sua
anulistaf soloclemento burocratico
dotlea anra Diventicandn . foree o

ciere, Atslt | CORIeRZIOSt it alio con
{u Cilp per UAlto Fondale, von il
Teoperlacalaia Orlando, ecoetera.
Tt hien dhapprendere che la gara
potrehbe chiwdere o fine febbrain,
L' sul come, ¢ suilfa soluzion: dei
swddesi problemichecisono invere
i nostri (e non sudo) dubbi.
Laseconda partedella nota éuna

Massime Provinciali cotunicaziote e matketing della serena ¢ appassionate difesa del
LIVORNG Dalpresi | Torto di Livomo 2000 ha garan- sertore delia conmmicazicne, Che
dentedellaPario 2000 | 110 una presenza costante sulle s Serena non ci sorpremide. Che
avvorato Muassime | testate loeali ¢ nazionali di setione, st Appoassainata nenanenc, Che la
Provinciah, riceviamo. | compresaquellada Leidiretta. una comuntcazione abbia assicurato la
L proficuacollaborazione contestate presenza di iniziative e manifesta-

Gentile direttore, sufnume- | televisive locali & regionali in zieai sulle numerose tesiaie mon &
ro de La Gazzetta Maritiima | particolare pereventied approfon- 1 duscusstone, anche se f modus

(seguc in ultimn pagina) | dimenti tematici fevento Seaburn, direluztonarsispesso nonéswuio, a

miio parere, il mickiore, Privineials
sa bene che ¢ metrs de gunedizio,
sperie sulla comunicazione, sonn
spesso personali. Comprendiamo
che il suosta sugli scudi. anstsunn
sty i vxse, mer i peemientadinon
esscre letalmente d'aceordo. Non
e, neleio giwdizio, dlcun atiacco
alla professionaita di alctno: solo
unauspiciaamgliorare, checone
i stesso scrive (" Conferne che
fntto é mighorabile™) & sempre
nei desideri degli nomin it buona
volont), Percla’ wehe o wme, ¢ u
mité noi della Gazzetta Maritiuna,
premechela Porto 2000rag gi rmf [
prima possible il massune delle
sue potenzialind, trovi Patspicato
assetto definiive, valorizze ch al
st urierno écapace esafir bene i
proprio mestiere, Senzaconquesto
pretendere che it § lavoratori e
lavoratrice siane geriticainentc
riconoscinti vocelsi, senza cadute
o zome d"ombra. Scriveva Orazio
nella sua “Ars Poetica: " Quanto-
que bonus dormitat Homerus. Che
sradono(roncertoper Provircioli,
ot riconosco nna appreszabile
conoscenza del classict latin)
segniftra che anche i Innm Ohnero
quaiche volta dormicchia, cioé
non rende of meghio. Figuriamoct
re non pue essere mighorabile
Pamata comumcazione &t Pro
vinctali, Specie quando dimostra
di aver dormicohiato. Forse tra le
braccia &t Morfeo, per runanere
trar i classicr latn?

Antonio Fulvi
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A Livorno un 2016 in buona crescita:

ARRIVANO | PRIMI CONSUNTIVI

DEL

MO

VIM

ENTO NEL PORTO

(piut 700 navi rispetto all’anno prima)

| ro/ro trascinano gli aumenti ma anche le altre componenti sono in positivo - La
ripresa delle navi cisterna per la raffineria - La prospettivadei traffici delle crociere

LIVORNO - Le cifre sono
ancota ufficiose, ma I’ Avvi-
salore Marittimo sulla torme
azzurra del porio non sgama:
¢iMoniga sonomoltoattenti,
registrando sui loro brogliac-
vi anche le navette tramp.
Morale: il porto di Livomo
chiuvde il 2016 con un au-
mento di traffico di olire 700
nivi. Siamo a un record negli
vltimi anni, malgrado Ia crisi
mondiale ancora morda forte.
Ma ¢’ di pii: il porto si sta
camtterizzando sempre di pit
come scalo “multipurpose™
con tutte le componenti di un
traffico marittimo possibili.

L'incremento pid allo
rispetto al passato & stato
quello dei rofro e dei o/pax:
comprensibile, vistaanche la
sfidainatto trale grandi compagnie
del settore, in particolare il gruppo
Grimaldi e il gruppo Onorato. E
[orse sard proprio questa il settore,
i rvro in primis, che avra bisogno
di una rivisitazione di aree e di
banchine nella prossima gestione
dell’ Autorith di sistema portuale,
con uni visione integrata tra Li-
vorno e Piombino. Intanto perd, il
traffico cresce e faticosamente un
po’ tuiti i terminal si arrangiano
COme POSSONO.

Sui containers si & pid detto:
mentre Enio Lorenzini ha avvialo
il nuovo collegamente MSC (con
Hapnag Lloyd che vi carica) dalla
sponda est, chiudendo un 2016 a
pari quantitativi di contenitori ma
con forti incrementi *multipurpo-
se”, il TDT ha registrato oltre 600
mila 1en, che i} suo umministra-
tore delegato Luca Becce ritiene
saranng il punle di pardenza per
questo 2017, malgrado I'anne non
si presenti facile per la logistica

mondiale.

Un settoreche invece haripresoa
tirare con forza, anche se totalmente
ignorato, & 1ucllo del greggio.

Subito dopo le feste di natale la
raffinerin ENI, che pure nel piano
generale dell’ente & in vendila, ha
ripreso o lavorare o witlo regime
conunarrivo di B milatonned late
di grepgio il giorno 27 dicembre
¢ la contemporanea partenza di
due navi di prodotto mffinate (fa
“Mont Clympus™ con 14 mila ton-
nellate di gasolio & stata I'ultinw)
in rapida sequenza. Secondo le
cifre registrate dalla Capitaneria,
da quundo ha preso fuoco Paltr
importante raffinerin ENT del nord
Adriatice quella di Livorno sta
“pompundo™ a tutta forza, con una
movimentazione tra fe 60 ¢ le 80
milalonneliate di greggio in arrivo
ogni seitimana. Un movimentoche
forse in cittd - e nello stesso porto
-« viene avvertito meno di quello
delle prandi navi da croviera: ma

che per 'economia delle scalo e
per i svoi servizi ha vgualmente
un buon valore aggivnio,

Discorso a parte meritano, ap-
punto, le crociere. 11 loro impatto
sull’economia citiadina & ancora
marginale, taplo che lo slesso
sindaco Filippe Nogurin nel suo
saluto di fine anno ha dchismalo
alla necessith di migliorare “ac-
coglienza wiristica” ¢ e offerte ai
croceristi per “tenerseli” in citia;
ma per il porto il valore & alte. E lo
sard ancora di pill quando saranno
risolti - ¢ qui sta 1l problema - i
tami problemi che ritardaso 1 gara
per la privatizzazione della Porta
2000, il rilancio della sua gestione,
la miglior professionnlizzazione
di alcuni dei suoi settori (sulla
counicazione in panticolare) e il
grande piano di un “cormpartn’” che
siaali’altezza del gioiello tutistico
che & la Toscana. Le premesse ci
sono, bisogna andure avanl pib
velocemente.



Corriere Marittimo

Authority livornese: "Il bacino € sotto sequestro, € lo stato dei
fatti"

LIVORNO- “Noi vogliamo riattivare i bacini, compatibilmente con le attivita che stanno
sorgendo in quell'area”. A dirlo & il segretario generale dell'Autorita portuale di Livorno,
Massimo Provinciali, intervenendo durante la conferenza riguardante il Cantiere navale
dei bacini di carenaggio, tenutasi nella sede della Circoscrizione n.1 del Comune di Li-
vomno. “L'Autorita portuale non ha alcun interesse a cancellare il comparto dei baci-
ni’, sottolinea Provinciali, “noi difendiamo il bando di gara pubblicato due giorni dopo

l'approvazione del PRP e a quest'ora liter si sarebbe gia concluso se non si fosse verifi-

cata la tragedia’.

La vicenda risale al 25 agosto 2015 quando la nave oceanografica Urania si trova nel
bacino galleggiantie Mediterraneo dello scalo toscano per lavori di manutenzione, quan-
do un puntello cede inclinando la nave di una trentina di gradi e alcuni materiali cadono
e travolgendo quattro membri dell'equipaggio. Gabriele Petrone, 39 anni, rimane ucciso
nell'incidente, altri tre marittimi riportano gravi ferite. Ad oggi l'ostacolo al proseguimento
della gara per l'affidamento della concessione rimane il sequestro del bacino, anche se

la Procura probabilmente potrebbe arrivare al dissequestro qualora ci fosse un piano di

recupero della struttura.

Provinciali spiega “il compendio dei bacini & sotto sequestro penale. Possiamo fare tutte
le petizioni che vogliamo, le softoscrivo anch'io se serve, ma a chi le indirizziamo, alla
Procura della Repubblica? Questo e lo stato dei fatti". Provinciali ha ricordato che
dall'incidente non é trascorso un solo giorno in cui la pratica & rimasta ferma: "siamo in
costante contatto con la Procura - ha detto il numero due dello scalo labronico - e siamo
in attesa di conoscere la data in cui sara possibile effettuare il sopralluogo limitatarmente
all'area in cui e attualmente appoggiata la nave, al fine di verificare I'entita e l'estensione
dei danni. L'Autorita portuale non si nasconde dietro a un dito: siamo i primi interessati a
voler riprendere la gara.
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Questo é l'unica verita" "chi vi dice altro - ha aggiunto Provinciali - o non conosce le cose,
e allora sarebbe il caso che si informasse prima di creare delle false aspettative, oppure
lo fa strumentalmente speculando sullo stato d'animo dei lavoratori, sobillando uno stato
di malessere che non ha fondamento nei dati di fatto".
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Corriere Marittimo

Nave si incaglia a pochi metri dalla riva di Livorno

Livorno -l vento di libeccio che soffiava a 80 chilometri I'ora ha causato questa mattina
Fincagliamento della nave Sigma, un mercantile di circa 128 metri che naviga con ban-
diera liberiana, di 6.500 tonnellate di stazza.. La nave era ancorata in rada a circa 500
metri dall'ingresso del porto di Livorno, dove avrebbe dovuto sbarcare un carico di mine-
rale di ferro, quando una viclenta ondata ha strappato I'ancora di poppa cominciando a
trascinare il mercantile verso la zona dei "Tre Ponti", un tratto di mare caratterizzato da
un basso fondale roccioso. All'inizio della mattina la nave si era fermata a circa trenta
metri dalla terra, poi con il passare delle ore la forte mareggiata e il vento hanno scaglia-
to la Sigma a pochissimi metri dalla riva. La Capitaneria di porto ha subito inviato sul po-
sto un rimorchiatore che perd causa le proibitive condizioni del mare non & potuto inter-
venire. A bordo della Sigma sono circa diciotto uomini dell’'equipaggio che fino a questo

momento non sono potuti scendere. Non si segnalano feriti.

La coincidenza, funesta, & che oggi ricorre la data dell'incidente della "Costa Concordia"
avvenuto nel 2012 al iargo dell'isola del Giglio, isola dell'arcipelago toscano, e, per chi

fosse superstizioso si pud anche aggiungere che oggi si tratta di "venerdi 13"
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Ferpress

Livorno: a causa del mare in burrasca un mercantile di 128 m si &
incagliato a pochi metri dalla riva

(FERPRESS) - Livorno, 13 GEN - It Comune di Livorno sta moniterando senza sosta la situazione che si & venuta a
creare nelle prime ore di questa mattina quando, a causa del forie vento e del mare in burrasca, un mercantile di 128

metri, la Sigma, batienie bandiera liberiana, si & incagliata a poche decine di metri dalla riva, all’altezza delta Rotonda
di Ardenza.

Secondo quanto si apprende da una nota del Comune il sindaco si & messo in contatto con il comandante defla Capitane-

ria di Porto, Vincenzo De Marco, che lo ha informato sulle manovre che dovranno essere compiuie per meltere in sicu-
rezza la nave.

Una volta accertato che i membri dell’equipaggio della nave cargo non erano in pericolo e avevano deciso di rimanere a
bordo, il sindaco si ¢ recato sul posto insicme alla Polizia municipale e alla Protezione civile.

“Da questo momento in poi — sottolinea il sindaco Nogarin — la nostra attenzione si concentrerd in particolare sul moni-
toraggio ambientale. Vogliamo essere sicuri che non avvengano sversamenti di in mare. La nave non trasporta merce e
dunque "unico problema pud essere rappresentato dal carburante”.

“Ci tengo perd a sottolineare un altro fatio — conclude il sindaco -: fermo restando che gli incidenti e i guasti alle imbar-
cazioni, specie con un vento cosi forte e un mare cosi agitato, sono da mettere in conto, bisogna anche rendersi conto
che non avere un bacino funzionante rende il porto di Livorno meno sicuro.

Se avessimo avuto il bacino attivo, avremmo potuto evilare di effettuare i lavori in banchina, scongiurando cosi il ri-
schio che eventuali sversamenti che non potrebbero essere arginati con la stessa rapidita.

Non solo. Livorno sta diventando un hub importante per il traffico Ro-Ro e, visto che le banchine scarseggiano, le gran-
di navi spesso sostano diversi giorni in rada. Si tratta di navi che soffrono molto le libecciate ¢ dunque, se vogliamo
davvero avere un porto atirattivo e sicuro, diventa fondamentale la riapertura dei bacini di carenaggio”.
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Il Tirreno

Nave impazzita
paura a Livorno

Una manovra shagliata nella burrasca e finisce incagliata
tra gli scogli del lungomare. L’incubo € che restili a lungo

A cinque

anni esatti
dalla Concordia
si e rischiato
undisastro
Falliti i tentativi
di fermarla
Equipaggio
prigionierc

dilaraLoreti
¥ | IVORND

Come una spada nel fianco. Un
titano di forro lungo 128 metri,
6.500 wnnellate di stazza, ha tra-
fino il Bda per eceellenza dei li-
vornest: il Gabbiano, a un passo
dalla Rotonda di Ardenza. La na-
ve cargo Sigma, bastente bandle-
rut liberiarsa, feri imattina si @ in-
cagliata nel cunre del lungnma-
re livernese, dopo aver combat-
tuto per ore con una viclenta
mareggiata, spinta da raffiche di
vento a cento chilometsi oran,
Una bataglia da cui & uscita
sconfitta: la nave, fenma in mda
con le ancore calate, non riesce
4 povernarsi, prova a ridrarle,
ma finisce in fotale halia delle
onde. Neanche il rimorchiatore
riesce ad apgganciara. A bordoci
sono 18 persone dell'equls)ag-
gio, tutti ucraini, a pantire dal co-
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mandante, 52 anni. $tanno be-
ne ¢ {| comandante, in accordo
con la Capitanetia, hia deciso di
farrimanere tunti abordo, anche
perlanotie.

Nessuna sl & fatto male, ma
Jorwe & stata la paura. E grunde
o it lincertezza s cme davia
esserc risolta la situazione: fino
a quando la pave resterd inca
gliata nel punto plt bello dellun-
gomare livomese, a simboleggia-
reil pericolo corso? Riuscirna ri-
trovare il gallegriamento o
I'equipagplo dovrh essere tra-
shordato? Tanti { dubbi anche
sulladinamica dell'incidente, su
cui ora sta indagando la Capita-
neria di parto, che ha informato
la Procura. Mentre ¢ difficile
nun cedere alla suggestione del-
le coincidenze: l'incidente & ac-
caduto a 5 anni esartt dalla trage-
dia della Costa Concordia, e an-
che in quel caso fu un venerdl
nero, Ffredde,

Gid, la mattinata & spazzela
dalvento eil marelivomese & un
serpentane indemoniara che si
agita ¢ s'attoreiglio in geigl @ mi-
nacciosi cavalloni. La nave @
CNOITAE, (0552, UN PO’ arTuggini-
ta, ¢ ha prua rivoli verso terra,
anche se continua a vscillare. B
visihile anche da lantann. Ma
mano o mano che ci s avvicina
al Gabblano, diventa sempre
pitt grande. Sembra parcheggia-
ta sullz Rotonda, ¢ di fatto quasi
lo &: la distanza dalla costa & dav-
vern minima, pochi metrila divi
done dagll scogli e dalla striscla
di cemenio da dove ogni givmo,

anche d'inverno, sl tuffano i fi-
vomesi. E il rdschio che possa
spezzarsi 0 perdere il carburan-
te pesa come un macigno sulla
citth. L'immagine che restn pilt
Impressa sono tutte quelle per-
sone clie riprendonoe la scena
eol telefoning. Sfidando un ven-
to cosl forte che quasi non fa sta-
rein piedi.

Turi si pongono la stessa do-
manda: come & finita i? Sigma &
arrivata nella rada del pora di
Livomo gioved alle 11.45: la car-
1o & vuoi, aspea di entrare
nullo sealo per fare un caricy di
granio. per pol ripardire per Tuni-
si. 'ingresso In porto dovrebbe
avvenire oggl, nel pomeriggio.
La notte tra giovedl ¢ icri scorre
abbastanza tranquilla, anche se
il verito comineia gid ad alzarsi,
Ma i ver problemi arrivana di
mattina. La nave, priva del cari-
co, appare lepgera. E l'ancora
nun tova il giusto appiglio. Oal-
meno cosl pave. A gquel punto,
sernndn le prime ipotesi investi-
gative, I'equipnggio prova a rit-
rareleancore. Ma é troppn tardi.
i forse questa la manovra chedn-
veve di rivelursi subvlica cres i)
problema pitl grande alla stabili-
12 del cargo. Le indagini della Ca-
pitaneria faranno chlarezza su
yueswe e altr puntivseuri. E non
& escluso che cf sla stata anche
una svista nella valutazione del-
la gravita della situazione. Alle
B8.20 lz Capitancria intercetta ln
nave nel sistema Als (Automatic
Information system}, che moni-
tora le imbareazioni presenti in

porio, ¢ nola che st serroe-
dando, ciot che non ¢ stahile e

la sua rott & dominata dal ven-
to. «Lasala operativa ha dungque
contattato via radio il comando
di borda, dal quale sono perve-
nute rassicurazioni sullanon ne-
cessith di assistenzas, come si
legge in una nota della Guardia
costicra. Ma la Capitancria ha
dei dubb! e Invia comungue per
precauzione prima una vedera
(alle 850) e pai il rimorchiatore

“Luisa Neri®, che arriva intorno
alle 10.30. Ma quest'ultim, no-
nostante gli sforzi, non resce ad
agganciarla con I'g{)pnsim cav
¢ |o stesso rimorchiatore resta
incagliato inun bassofondale.
Sigma vrmai & ingovernabile.
livento e le enormi ondela shal-
Inttana in piit punti del lungo
mare dove il fondale ¢ moko
hassa, e accendere il mmore ¢
impossibile perchéle elichie non
hannospazio. Alle9il centraline
del 112 edel 113 & Incandescen-
te. La gente ha paura: vede gquel
mostro avvicinarsi sempre di
pil, puntando verso Fhozel Uni-
versal, che si trova a picco sul
nare di Antignano, «Venite, fate
qualcosa. & qui a meno di 200
tietis, dice trrotizzato un citta-
dino alla polizia. Ma Sigma non
ha ancora terminato la sua dan-
za folle sull'orlo degli scogli che
delimitano in piia punti la costa.
Tutto finisce al Gabbiano, dove
ta nave si trova tuttora. leri po-
meriggio il cargo & stato rianco-
raw con'assistenza del vigill del
fuern, i cruly dia essere pids sta-
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bile. E pare chie abbla recupera-
tarin parte il galleggiamentn, ca-
sa che fa sperare che il carburan-
te sia al sicuro. La Capitanetia
ha diffidato I'armatore, la socle-
ta [nireseo, ¢ gli b chivsto di
butrare giii un progetto di disin-
caglio, che sara discusso stama-
ni. I vigili del fuoco hanna mon-
tato una corda tra la nave e kavi-
cina spiaggia come via di fuga di
emergenza per 'equipaggio,

1 problerma i dutigue ritman-
dato a oggi. 1a speranza b che
quel gigante d'acciaio non di-
venti parte del paeszggio del
Gabblano. Intanto sul lungoma-
e continua il via val di curiosi
che non resistono allo show, Sel-
fiecon Sigma compresi.

IL TRACCIATO DELLA NAVE

1 Inradaper andare in porto.
La nave perde il controllo

2 Traibagni Flume
e la Baracchina rossa,
in balia delle onde

'3 Davanti ai Tre pontl:
lagenteteme
~ che si schianti sulla costa |
@ chiama sow
4 A pochi metri dal moletto |
~ del Gabbiano: quila nave
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Il Tirreno

La nave disincagliata nella notte

Una giornata di tentativi, poi alle 23,30 il primo spostamento di 20 metri

La Sigma disincagliata nella notte

Dopo il tentativo fallito di spostare il cargo, il piano & riuscito poco prima di mezzanotte: sNessun danno ambientales

di Federico Lazzetti
® LIVORNO

L'nllima immagine della nave
Sigma ¢ quella di una luce che
si muove trinata da due ri-
maorchiatori per pol allonta.
nasi rapidamente dalla costa
¢ diventare sempre piirdebole
per poi sparire, poch: minuti
dopo, inuna noue fredda.

£ finita cosl, poco prisia duel-
la merzanone, adissea del
cargo battente bandiera libe-
riana che venerdi si era arena
to sugli scoglitrala Rolonda di
Ardenza e la spiaggia dei Tre
Ponti a causa della foric ma-
reggiata di Libecrio prima ¢
Ponente pol che si & abbattuta
sulla costa livornese.

«Siamo soddiskiti - spiega-
no dalla Capitanena di porto
mentre il mercantile e sparisce
ncl bulo - perché siamo riusci-
ti a concludere {'operazione di
disincaglio prima dell'arrivo
dell'allerta meteo, Adesso in
ogni caso 't ancora da poria-
re u tennine il cimorchio della
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nave che sard portata nel por-
w dl Livomo per verificare le
condizioni dello scafo e le
eventuali riparazioni. La soddi-
sfazione - proseguono si legge
nelle facce di wutie le persone
che hanno lavorato per vivede-
e la ensta come era tre giorni
fan.

IL PIANO D1 DISINCAGLIO. Do-
po i fallimenio di sabato quan-
do il cavo che avrebbe dovun
agganciare il rimorchiatore al-
la nave si & rovto, a cominciare

dalle prime ore di leri mattina
capitaneria di porto, vigili del
fuoco e la societh Neri hanno
messo a punte il piano B. U ca-
vo galleggiante & stato sostitui-
to da un cave d'acciaio lunguo
seicento metri
«[| problema di questa ope-
razione - spiegavano gli addet-
U nel primo pomeriggio - ¢ che
3ucslo tipo di cave va a fendo,
unque per evilare che siinca-
gli scrvono tre boe a distanza
di circa duecento metrl F'una
dall'altra alle quali il cavo vie-

ne fissaw prima di andare in
tensiones,
SVUOTAMENTO NAVE. 1l pas-
saggio successivo dell’opera-
zione bigma ¢ stato quello di
svuolare la nave dall’acqua
che il giorno precedeme era
stata inserita nello scafo della
nave per dargli maggiore stabi-
lith ed cvitare che si potesse
spostare. Sono servite olire tre
ore per ullimare l'operazione
di svuotamento che & stato
jto conlemperaneamen
1e all'innalzamento della ma-
rew. «ll livello massimo - spie-
gnano dalla  Capitaneria
quando il sole era gid tramon-
tato - & previsio tra lp 2230 ¢
23,30s. Propric in questo lasso
di iempo & iniziata anche la
terza parte del piano, quclla
che prevedeva il recupero
dell ancora dellanave.
ANCORA INCAGLIATA. Ol ai
roblemi Ingistici dowiti al
ondale, I'ultimo ostecolo che
team di soccorso hadovuto su
perare @ stato quello di disinca-
gliare I'ancora del carga rima-

sla incastrata a circaotlo metri
di profondita. In un primo mo-
mento era stata anche ventila-
w lipowesi di wglisre il cavo
eon il pericolo di metiere a se-
rio rischio Fincolumitd della
nave ¢ dell'cquipaggio nel ca
so qualcosa fosse andato stor-
0. Ecco perché inormo alle
23,15 quando & stato attivate il
verricello e I'ancora del cargo
sl & staccata dal fondale wiui
hanna capito che il successo
dell’'aperazione era a un pas-
s0.
IL RISCHID PER L'AMBIENTE.
Un altro dei tmort legato
al’esito del recupero del mer-
cantile, era quello che nen ci
fossero danni all'ambiente do
vuti alla perdita di ldrocarburi.
La prima buona notizia & ar-
rivata a tarda sera con i risulta-
ti dei campionamenti effettua-

ti dal laboratorio mebile delia
Guardia costirra che non ha
evidenziaio nelle acque intor-
no alla nave la presenza di so-
stanze inquinant. La seconda
conferma, invece, I'ha data ia
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Cotnndporociopes [T  ETTE—
miguti dopo il disincaglio del i L Sl A
cargo ha spicgato che «loscalo
cra integro non c'@ swta alcu-
na perdlta di idrocarburi in ac-
Yuan,
L'INCHIESTA. Liherata la ensia
livornese da un ospite inva-
dente tanto quanto i suoi 128
metri di lunghezza, adesso sa-
i linchiesta della Procura a
dover farluce sulle responsabi-
litd del naufragio. Proprio per
questo ! mercantile resterd
sutto sequestro fino al wrmine
degliaccenamenti.

ERFROMLTNONE PREFVATS

{LE DIFFICOLTA AFFRONTATE

11 INQUINAMENTOD
ilfschiopeggioreerachelanave Sgma
nel nosmenta ncLig stataliberaia dagh
scog lpctassesversareinnarz |l
Laibutanle e asporta ELcoper Lhba
Iregicrmiintoma al cipesie mossoun
rimarchitore ehelrastnacon séom
trecentomel ici panne, und sota dlinaxi
$248na the 0 Q50 di sversarienio
avrehtscortenatndl ibaania A
tanquilizzare da everiuaficischi |
panizolarenon secondario che
Mmbarcazione sia dotataclundopio
sraln

IFLATENUTADELLA CATENA
lptimo lentathva dil berared cargo &
fallito prerchide andata distrutlala clena
galiegpante cheanenbedovito fheare
la nave rimasta incagkatavenerdidavanti
2 Tre Pordial rirrarchialone Eccogenché
ferl 1 catena stata sostituila con una di
i heha Az Pt e non
affendare, diaveretie hosatiraversale
i sasteterla puma dressere fissaln
allostesso rimo thiature & precedere alle
o az o didsacepliamentn.

Il ALLARME WMALTEMPO
Urodeilatiorichehatostiet’n 3

tstace hisia Uel st Lonsi ad acs e i
terpiceriberarelaSigma dagliscogi
davant*alfa RolondadiArcenza elallena
meleq prevista ser oisJLivorno. in
partkatare aparttie dalle 121 bo latknn
mieten pa-tadiso prggorament orel
vento confortirflichedi Grecale in
arnyd. Linacondimone charisc idvadi
tomplcare enan poco tu'te le operazioni
L partetiCapilaneria, vigiidel Faot ow
rironchiatorl
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Il Secolo XIX

g

2R DELLASIGH

Alcuni curlos! guardano la nave ucraina Sigma, incagllata a pochl metrl dal lungomare di Livomo auarati->16

ALLERTA INQUINAMENTO, [L COMANDANTE PRIMA DELL'INCIDENTE: «E TUTTO SOTTO CONTROLLO»

I guai veneziani della nave alla deriva

La Sigma, prima di incagliarsi a Livorno, era stata fermata dalla Capitaneriain Laguna

Laguna di quasi cinque gior- navigazione a zig-zag del
[0 - s (o3 {n | V- ni, prima di ripartire con de- mercantile; «Nessun proble-
stinazione Livornoconunca- ma, non abbiamo bisogno di

rico digrano. assistenza: posso governare
ALBERTO GUARATI Da venerdi mattinalanave la nave da soloe riportarlain
(non & pussibile parlare di sicurezzas. Esattamente cin-
GENOVA.Condizioni delcibo “carretta™: la Sigma. bandie- que anni prima, venerdi 13
destinato all'equipaggio raliberianae registrorusso,& gennaio 2012. non lontano
inaccettabili, problemi alla Stata costruita in Cina nel da Livorno, 1a Costa Concor-
radiv di emergenza, manu- 2005enunilsuonumenon(i- diacolavaapicco difronteal-
tenzione delle porte taglia- 8Ura in nessuna black list) fa lisoladelGiglio.
fuoco carente. E ancora: Partedelpanoramadellaco-  Sul posto, intanto, il mini-
estintori non adeguatamen- sta livarnese, cantra la quale sterodell’Ambientehainvia-
te conservati, medicinali di 51€arenataal termine diuna (o il Laboratoric Ambientale
pronto soccorso e condizioni CONCitata manovra al largo Mobile(Lam)delle Capitane-
generali delle cabine non délporto.Momentidipanica, rie di porto, il cui compito &
conformi ai regolamenti, Quelli vissuti a hordn, mal- esaminare in tempo reale
problemi al motore ausilia- §rado I'ostentato ottimismo qualsiasi eventuale fuoriu-
riv, Un esilu non propria- del comandante (un ufficiale scitadiinquinanti dallanave,
mente brillante, quello del- UcrainodiS2anni)che, men- jncagliata al largo della
i'ispezione degli uomini del- tre la situazione peggiorava spiaggia “Tre Ponti”.Secondo
la Guardia costiera di Vene- SOIT0 una vinlenta burrasca, ynaprimaricostruzione, l'er-
zia alla nave multipurpose cercavaditranquillizzare co- roredelcomandante sarchbe
ucraina Sigma, costretta il 3 SilasalaoperativadellaCapi- stato quello di togliere I'in-
gennaioscorso ad uno stopin taneria. allertatadalla strana cora per riposizionare la Sig-
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maconlapruaalventa e ave-
re cosi maggiore stabilita.
Sulladinamicadell'incidente
stanno lavorando gli uomini
dellaGuardiacostiera: almo-
mento nen ¢i sono ipotesi di
reato (non sono stati segna-
latidanniacoseopersone)né
indagati. La rimozione della
Sigma dovrebbe avvenire
guesta mattina.

quarati ilsecoloxix.it

4 BY NCNU ALCUNILHRIL R SERVAT

ROTTAAZIG-ZAG
DIFRONTE
ALLA COSTA

QUANDO la costa & lonta-

na non pli di 300 metrl, La nave ucralna Slgma, incagliata di fronte alla costa livornese
la SigmaInizia a procade-

re a zig-zag, nel vano

tentativo del comandan-

te ditornare a controllare

la nave. Un percorso che

insaspettisce la Capita-

neria di porto.
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La Gazzetta Marittima

MENTRE STANNO PEH INIZIAHE I LAVOHI PEH LE INFFIASTRUTTUHE

Polo demolizioni a Piombino
la Marina conferma le navi

Una dichiarazione de! ministro della Difesa Roberta Pinotti e la previsione dell'avvio
dell'attivita per la prossima estate- L'impegno della Fratelli Neri e del Cantiere San Giorgio

Polo
demolizioni

Duc operazioni che s: stanno radi-
cando nelle arre nuove del porto,
realizzate con i fondi oftennti A
compensazione dello “scippo™ del
relite della Concordia.

11 polo delle demolizioni marit-
time di PIM, che nasce dalla joint
venture 1ra la livormese Fraeelli

14/1/2017

Neri e la genovese Cantiere San
Giorgio, componauninvestimento
di 14 miilioni di enso e prospedlive
di occupazione a regime di cirea
200 lavoratori, pid I'indono. § la-
vori per le infrastrutiure necessarie
dovevanoiniziareallalinedel 1)1 6
ma come sempre aceade in lalia,
I'infinita setic degh adempimenti
buroerativi ha ritardate di qualche
mese il vin, La verz attivitd di
demolizione dovrehbe cominciare
dall'estate prossima. La Marina
Militare, per dichiarazions del suo

PIOMBINO - L'Autoritd di

il sistema portnale con Livorno &

sempre in stand-by in atiesa della

N povernance. Ma se il piono di

rilancio della ex Lucchini ritarda,
stanno finalmente partendo quelly
delle demclizioni navali portato
avantt s PTM (ecronim o Piome-
bino Industrie Marittime) ¢ dzlla
General Electric J)er il montaggio
e la produzione dei moduli p2r la
compressione del gas Liquefatto.

(segue in ultima pagina)

minisiro Roberta PinotitDifesaiha
confermato net giornd scorsi che ci
soomralmenn o eeesa doz Zimsdi
navi che atiendono lo demolizione
e sono destinate a Piombino. Ma la
Marina non sard I"unico cliente: ci
sono in (tta kuropa centinaia di
navi da demolire, che le normative
UE destinano unicamente ai centn
europei “certifican”. E il centro
PIM di Piombino 2 tguelliin fase
di cerulicazione, dopo la doezina
di siti che hanno gid avito 'OK di
Bruxelles. wa i guadi almeno 4 nel

Mediterraneo dellest.

1 centro che PIM sta per
realizzore = conferma Lucian
(memen. Rid presidente dell TIE

di Piombino e attualmente
L'umml\sdnu governalivo in attesa
dell’ AdsP-sardolo in concessione
per 40 anni (rinnovabili) con wan
estensione di circa 1600 mila metri
quadrali. Nel piano d impresa 2
vormpresa ton solo b demolizione
dinaviobsolcte maancheil relitting
- di cui San Giorgio 2 esperto - ¢
a costmzione i moduli navali
Un nuovo ramo 4 1mpresa per o
Fratzlli Neri livomnese,
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PILOTI

Fusione Fiumicing-
Civitavecchia

Ila preso 1l via Il | genmaio
Lt Lase decisiva della fusione
delle Corporazioni dei Piloti di
Civitavecchia e Fiumicino che,
nel gitu del prossiino semestre,
confluiramio in un unico orga-
ntsmo, la Corporazione dei Pi-
foli dei Poni di Roma
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Autotrasportatori sul piede di guerra

Al porto torna la Maersk, colosso del traffico container: ma il consorzio
locale non é stato coinvolto. Pronte ad arrivare imprese forestiere. Il
Cac: "Situazione inaccettabile. Pronti anche ad azioni di protesta”

| —

""" _ St~ CIVITAVECCHIA - “I grandi colossi devono tener conto
dellimprenditoria locale. Vogliamo lavorare & sopravvivere, ma nella legalita”.

Nuova denuncia de! Consorzio Autotrasportatori di Civitavecchia e dell'associazione di categoria As-
sotir in apprensione per quello che potrebbe accadere gia nei prossimi giorni. In porto infatti & previsto
il ritorno di Maersk, leader mondiale nel trasporto container; ma a quanto pare il gruppo non si servi-
rebbe delle imprese di trasporto locali, affidandosi ad altre esterne. La conferma starebbe nel fatto che
finora nessuna ha contattato il Cac. L'ennesima tegola nei confronti di una categoria che, con le sue
23 imprese locali, gia pil volte ha lamentato una situazione di concorrenza sleale.

«Nonostante il traffico container sia in leggero aumento - ha spiegato il direttore Cac Patrizio Loffarelli
- dal 2014 ad oggi abbiamo registrato un calo del 29% del nostro lavoro. Questo vuol dire che sono
arrivati altri vettori da fuori». Secondo il segretario generale di Assotir Claudio Donati questa & una
situazione «inaccettabile. Un atteggiamento - ha sottolineato - prepotente ed arrogante di chi pensa di
arrivare su un territorio operando a proprio piacimento, senza il minimo rispettc di chi, come il Cac,
lavora su questo territorio da oitre 50 anni».

Dal 2014 molti autotrasportatori, provenienti soprattutto dal sud Ralia, avrebbero tolto importanti fette
di mercato ai colleghi locali. «Spesso i nostri committenti - hanno spiegato dal Consorzio - ci dicono di
ricevere proposte di tariffe sempre pil basse. Ma gia quelle attuali sono al limite; andare ulteriormente
sotto vorrebbe dire, per noi, stare fuori dalla legalitd». Niente pil rispetto delle ore di viaggio, paga-
menti di tasse e contributi; tutto molto pil difficile. Ecco perché il consorzio si chiede come sia possibi-
ie trovarsi davanti a situazioni del genere. «In passato contestavamo il monopolio di Msc - hanno ag-
giunto - oggi € paradossale che pur avendo la presenza di quattro grandi gruppi come Msc, Hapag,
Cma e Maersk, ci troviamo a denunciare la diminuzione della quota traffici per gli operatori locali. Pre-
tendiamo controlli e verifiche. Questo & un campanello d’allarme di un'invasione che pero coinvolge
tutti i settori e le attivita».

Ecco perché, come sottolineato anche dal presidente Cac Sestilio Felli, vanno coinvolti in questa bat-
taglia, non del settore ma del territorio, tutti gli operatori portuali. «Nel frattempo - ha aggiunto - abbia-
mo ricevuto 'impegno delle istituzioni a stare al nostro fianco anche in questa vertenza». Con gli auto-
trasportatori pronti, nel caso in cui si dovessero verificare episodi negativi, ad attivare anche azioni di
protesta.
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Ansa

Porto Napoli: comitato gestione,Messineo segretario
generale

Spirito, competenza su macchina ed attivita amministrativa

e - - ————————————

(ANSA) - NAPOLI, 13 GEN - E' Francesco Messineo il segretario generale della neonata
Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno centrale. La nomina di Messineo & stata ra-
tificata oggi nel corso della prima seduta del Comitato di Gestione nella sede del porto di
Napoli. Il comitato si & insediato e ha deliberato all'unanimita la nomina proposta dal pre-
sidente Pietro Spirito. Olire alla nomina di Messineo, il Comitato ha approvato il bilancio
di previsione 2017 e l'avvio della discussione sul Piano Operativo dell'Autorita di Sistema
del Mar Tirreno Centrale. |l bilancio di previsione, approvato all'unanimita, prevede per
I'anno appena iniziato di effettuare investimenti per 18 milioni di euro, con un leggero a-
vanzo economico di 73.323 euro. E' stata anche avviata la discussione sul piano operati-
vo che proseguira nella prossima riunione del 25 gennaio.

Il comitato di gestione che si & insediato oggi, e restera in carica fino al 2020, & compo-
sto da Luigi lavarone (designato dalla Regione Campania), Umberto Masucci (Citta Me-
tropolitana), Arturo Faraone (Direzione Marittima della Campania). Assente per motivi
personali Gaetano Criscuolo, membro designato dal Comine di Salerno). Sulla nomina di
Messineo, che era egli stesso candidato alla presidenza dell'autorita di sistema, Pietro
Spirito ha spiegato: "Messineo presenta una competenza non solo della macchina am-
ministrativa ma anche della complessa attivita che contraddistingue il governo di un por-
to. Le sue competenze di carattere tecnico costituiscono un valore aggiunto per la realiz-
zazione degli investimenti necessari allo sviluppo dei porti di Napoli, Castellammare di
Stabia e Salerno". Messineo, ingegnere, & stato per otto anni segretario generale
dell'Autorita Portuale di Salerno, dirigente dell'Area Presidente dell'Autorita Portuale di

Gioia Tauro e infine presidente per quattro anni dell'Autorita Portuale di Massa Carrara.
(ANSA).
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Il Mattino

Il porto

Autoritd, Messineo segretario
Per Salerno deroga di un anno

>Pane a payg. 34

Le infrastrutture

Vince la linea Spirito:
Meo seg

tari

I neoeletto guidera anche Salerno
la fusione tra gli scali entro fine anno

commissario per lo scalo salemitana.
Unasirada, questa, che favorirebbe in
maniera evidente Uinizio dell'intep -
zione raidue maggiori porti campani
cosa che, peraltro, sta molto acuorcal
presidente Pietro Spirito. L'incarica di
conunissario a Francesco Messineo
vireble servire anche a slemperare
tensiottiaccumulate dagli imprendi-
tori salernitani che hanno lottato fino
al’ultimo per evitare l'uecorpamento
delloro porin can Napoll Messinea co-
nosce bene la realta salernitans aven-

do ricoperto 'incarnen di segretario
O oo o
nedell’Ente c'eraFulvio Bonaviravala,
anuale vice presklente dellagiuntare-
gionale. Ed & proprio Bonavitacola,
dunque, quello che meglio di turti co-
nosce le qualith di Francesco Messi-
nieo che, vale la penaricordarlo, si tro
verebbe a gestire il completamento di
nportati opere infrastrutturall che ri-
guardanola sealosalemitano.

CRFII0RICKC RISOVATA

AntoninoPane

Tutto come previsto: Francesco Messi-
neo, salernitano, & il segretario deli’Au-
torith di sistema poriuale del Tirreno
centrale, quella che governa i porti di
Napoli, SalemnocCastellammarc. Esta-
to nominato ieri mattina all"unanimi

1}, su proposta del presidente Piero
Spirito, dal Comitato digestione appe-

na insediato. Francesco Messineo, in-
ofto anni S

gegnere, € stato
ri:lgenelee dell id 3
Salemo, dirizgente dell’area presiden-
sinke RIS i Giola
Tauroe, infine, Presidente perquattro

a.tmim di Massa
Carrara

«Francesco Messineo - secondo ia
presentazionedi Spirito - ha
cowmpetenza non solo della
macchina amministrativa,
ma anche della complessa
anivith che contraddistin-
gue il governn di un porto.
Lesueconoscenze dicararte-
re teeniico costituiscono un
valore aggiunto perlarealiz-
zazione degli investinent
necessari sviluppo dei
parti di Napoll, Castcllam-
mare diStabineSalernos. La
nomina di Messineo, per
quanto abbondantements annuncia-
1a nelle scorse settimane, & stato il pri-
ma arto ufficiale dell'organa di gover-
no dei porti campani. [§ arrivata, infat-
ti, subito dopol'insedimneutoe larels
tiva presa d'afto delle desipnazionidei
componentt: Lulgl lavarone per laRe-
gione Campania; Umberto Masucri
per la Citth metropolitana di Napoli;
Yammimglis AruroFaraone inrappre
sentanza delladirezione marirtima re-
glonale. Ha saltato Ia prima riunjone,
Gaetatio Criscunlo, nominam dal sin-
daco di Salerno. [t comunicato ufficia-

m-

{)ersonali. Maradio porto, invece, artrl-
misce 'assena nverificl e dicompati-
bilith sollecitate dallo stesso presiden-
tc l'ictro Spitito. Comunquc, senonci
sarating impedimenti, la decisione su
Criscuolo powebbe arrivare gia nella
prossina iunions del Comilailo di ge-
stione prevista peril 25 gennaio.

All'ordine del giorno, ieri, olre alln
nomina del Segretario generale, c'era
anche I'approvazione del bilancio di
previsivne 2017 e Pavvio della discus-
sione sul Piano operativodell’Autorita
disistema. Lo strunento finanziario &
stulo upprovitoall uaninitie preves
de per il 2017 investimenti per diciotto
milionidicuro. Cisaraanche unlegge-
ro avanzo economico di cirea 73mila
euro. PerquantorlguardailPianoope-
rnivo, invece, Spirito hasolo ustrate
iprimiorientamenti. La discussione ci
sara il 25 gennaio prossimo ¢ ciot una
decina di giorni prima della presenta-
zione del documento al ministro delle
Infrasirutiuce Graziuno Delriv,

Fin quile notizie ufficiali Poi ciso-
no quelle che stanno animando lavigi-
lia dell'ufficinlizzazione defla morato
ria concessa al porto di Salemo prima
della otule adeslone all' Autorith di si-
stema. Intanto, aquantosembraladu-
ta & stata ridotta al minimo: invece

Prasidents Futro Sxortc ouet RIS 1

cleei 36 wresi chiesti dalla Re-
gione, si andrebbe verso un

periodo di autonomin am- 11 caso
ministrativa che finirebbe il Salta la prima
prossimo 31 dikembre. E  uniona
oo busta. Su questo fronte Criscuolo
sistarebbe lavorando inten- -
samentc anche sul nome i verificano
del ti:;mmissamr' cgle dovrl:'a irequisiti

estire questa fose di ransi- il
?junu d? Salerno. Sifa strula g:gﬁﬂ:ﬂ ere
con forza la proposta di far
asscgnare anche questo in
carico Francesco Messineo,

appenanoniinatosegretariodell’ Auto-
rith di sistema. I] nuove segretario,

le paria di assenza dertala da motivi dunque, potrebbe diventare anche
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Informatore Navale

Porto di Napoli,prima seduta del Comitato di
Gestione:Nominato Segretario Generale,
approvato bilancio previsione 2017

E’ Francesco Messineo il Segretario Generale dell” Autoritd di Sistema Portuale del Mar Tirreno centrale.

Un Comitato di Gestione equilibrato: 2 napoletani.2 salernitani ed un esterno.

Napoli. 13 gennaio 2017 - 11 Comitato di Gestione insediato questa mattina ha deliberato ali’unanimitd la nomina cosi come propo-
sta dal Presidente Pietro Spirito. Si & proceduto. precedentemente. all’insediamento def Comitato di Gestione che, preso atto delle
designazioni effettuale da Regione Campania,. Ciud Metropolitana di Napoli, Comune di Salerno, Direstone Marittima di Napoli, &
composto per il quadricnnio 2017-2020 dai seguenti componenti: Luigi lavarone, Umberto Masucei. Arturo Faraone, Per Gaetano

Criscuolo, assente per un impedimento personale. 1y decisione & stata posticipata al prossimo Comitalo previsto per il 25 gennaio.

Allordine del giorno. dungue, oltre alla nomina del Segretario Generale, I"approvazione del bilancio di previsione 2017 ¢ I'avvio

della discussione sul Piano Operativo dell” Autorith di Sistema del Mar Tirreno Centrale.

Il bilancio di previsione. approvato all wnanimita, prevede per 1'anno appena iniziato di eftettuare investimenti per 18 milioni di

euro, con un leggero avanzo economico di euro 73.323.00.
E’ stata avviata la discussione sul piano operativo che proseguird netla prossima riunione del 25 gennaio,
Ma veniame alla nomina del Segretario Generale, deliberazione esseneiale per completare la compuosizione del vertice dell’ AdSP.

Francesco Messineo. ingegnere, & stato per otto anni Segretario Generale del!” Autoritd Portuale di Salemno, Dirigente Area Presi-
dente dell” Autorith Portuale di Giniza Tavro ¢ infine Presidente per quattro anni dell” Autoritd Portuale di Massa Carrara, * Messineo
presenta- ha precisato il Presidente Spirito- una competenza non solo della macching ammnistrativa ma anche detla complessa ani-
vitd che contraddistingue i1 governo di un porto. Le sue competenze di carallere teenico costituiscono un vilore aggiunto per Ly

realizzazione deghi investimenti necessari allo sviluppo dei proti di Napoli, Castellammare di Stabia ¢ Salerno™
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Il Nautilus

Porto di Napoli: Messineo segretario generale

NAPOLI - E' Francesco Messineo il segretario generale della neonata Autorita di Sistema Portuale del
Mar Tirreno centrale. La nomina di Messineo & stata ratificata oggi nel corso della prima seduta del Co-
mitato di Gestione nella sede del porto di Napoli. Il comitato si & insediato e ha deliberato all'unanimita
la nomina proposta dal presidente Pietro Spirito.

Oltre alla nomina di Messineo, il Comitato ha approvato il bilancio di previsione 2017 e I'avvio della di-
scussione sul Piano Operativo dell’Autorita di Sistema del Mar Tirreno Centrale. Il bilancio di previsione,
approvato all’'unanimiti, prevede per 'anno appena iniziato di effettuare investimenti per 18 milioni di
euro, con un leggero avanzo economico di 73.323 euro. E' stata anche avviata la discussione sul piano
operativo che proseguira nella prossima riunione del 25 gennaio.

Il comitato di gestione che si & insediato oggi, e restera in carica fino al 2020, & composto da Luigi Iava-
rone (designato dalla Regione Campania}, Umberto Masucci (Cittid Metropolitana), Arturo Faraone
(Direzione Marittima della Campania). Assente per motivi personali Gaetano Criscuolo, membro desi-
gnato dal Comine di Salerno). Sulla nomina di Messineo, che era egli stesso candidato alla presidenza
dell'autorita di sistema, Pietro Spirito ha spiegato: “Messineo presenta una competenza non solo della
macchina amministrativa ma anche della complessa attivita che contraddistingue il governo di un porto.
Le sue competenze di carattere tecnico costituiscono un valore aggiunto per la realizzazione degli investi-
menti necessari allo sviluppo dei porti di Napoli, Castellammare di Stabia e Salerno”. Messineo, ingegne-
re, & stato per otto anni segretario generale dell’Autorita Portuale di Salerno, dirigente dell’Area Presi-
dente dell’Autorita Portuale di Gioia Tauro e infine presidente per quattro anni dell’Autoritd Portuale di
Massa Carrara.

14/1/2017 RASSEGNA STAMPA



L’Avvisatore Marittimo

Napoli, traffico
contenitori
in crescita

opo quasi tre amni di
Commissariamenio ¢
sciopet il traffice container nel
Ponodi Napoli ha fatio registra-
reumicrescita: Hlo,3 percento
rispetto al 2015 con un'impen-
nata dai 438 280 teu del 2015
a1 483,481 dello scorso anno.
L'aniv it netlo sealo partcno-
peo, vo avani ancora con gl
stessi spazi, inalierati da 20 an-
mi, inattesadella movabanchi-
na, m fase di costruaone. che
trd ospitare anche na i olire
c diecimila tew, con un tannel-
laggio doppio rispeito alle at-
tuali nawvi che approdano nel
capoluoge partenopeo. La m:o-
va struttura. inoltre. dos rebbe
ponare anche all’ assunzione di
600 imov i addetti. escliso I'im-
doito. La Co.la Te. Co. da solo
ha registrato un awmento. ri-
speito a due anni fa, dei 13.36
per cento. Buone nolizic anclic
per il traffico crocieristico. che
segna un lieve memeito del 2.8
per  cento.  passando  da
1.264.571 passeggeri nel 2015
al 1306131 Una crescita do-
vuta, in massima parte, dalla
decisione presadamohesocicid
crocienisticle, dievitare perm-
gionidisicurczzainalcunipacsi
del Nord Africa.
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Crociere, Napoli sfiora 500 scali

I movimento passeggerl delle cruiser raggiunge 1,3 milioni di
unita. Gli approdi salgono a 493 scali. Avviato servizio pubblico
interno di trasporto tra il porto, la stazione dei treni e 1'aeroposto

apoll. 11 porto i Napoli ha chiuso H traflice

del 2016 con un incoragglante segno positive
¢ punta ad arricehire 1 collegumenti Inlerni con un
servizio pubblico di trasponta verso la stazione det
treni e Faeroporto.
1 contalner. La movimentazinne dei “hox™ ha mg-
giunto § 483481 (cu. con un Incremento del 10.3
per cento dspetto o 438,250 1eu movimentati nel
2015. La creselta & stata gencrata dallaumento
del 22,8 per remo registtato nella seconda meli
del 2016, che ha fatto seeuito ad una riduzione
dello 0.8 per cente del traffico segnata nel primi
sel mesi delio scorso annoe, Il mese migliore @ stato
quello di ullubre con 47,714 (e, segduito da gugno
{42.641) e dicembre (42.416).
I crocieristi. Ncl 2016 il traffice di crocieristi ¢
stato parl a 1.306.151 unila, con un incremento
del 2.8% rispetio al 2015. | croclerist) In transilo
sonn aumentati dell’1 8%, mentre guelll sharcatl
cd imbarcati sono aumeniati rispettivamente del
10,7 e del 13.3%. Lo scorso anno nel porto del
capeluogo campano seno approdale cumplessiva-
mente 493 navi da croclera (+10.8%).
Nel parte di Napoli FAutorita di Sistenia Portuale
(AdSI") del Mar Tirreno Centrale sostituisce il tra-
sporto privato di navetta interna tra Calata Porta
Massa ¢ mole Angloine con uno pubblico tra lo
seatho el citta. 1) programma parie da Junedi 16
gennaio con la linea Alibus che, dal molo Anglo-
ino, con Icrmata al molo Immacolatclin Viecehta,
collethera opni venti minuti 11 porto alla stazione
centrale di plazza Garbaldl fino allacroporio di
Capndichine e viceversa. 11 percorsa all'interna del
porto serd gratuilo, mentre all'csicrne proscguln
secondo i slslema tariffario previsto,
E un primo pusso verse un servizio di collega-
wienty porte-ellld cui stanno Taveraado PAutorLa
di sisterna portuale. i Comune di Napoli ¢ I'Anan.
P'orterd a breve adla stipula di una convenzione con
1 Comune per listituzione di uno o piu lince di tra-
sputrio pubblico che possy servire il gl ambitl
poriiall e puntl stralegicl della citta. «obidtive

scgue in ultima pagina

Croclere, Napoli

& cunsentlre al pendobard, al pas-
seggeri ed al turist di nuoverst con
magiior] opportunita di secila, non
solo nell'ambilo portuale, ma anche
tiel tessuly unttarto che s) deve -
stitnlre progresshamente tra ciita
metrcpolitana c pertos, spiega il pre-
sidente defiAdSP Picetre Spirito. «In
prospetttva -conclude- con la reallz
rarhne di lavord di advgmamentn e
tun g accordt ehe faremo assicme
alla Marina Miltore od al Comune,
aprircme allz citta f molo San Vin-
cenzn, che dovid anch’essu essere
connesse con la rete del trasporlo
pubblicos,



Bollettino Avvisatore Marittimo

Molo S. Vincenzo,
Spirito simpegna
apertura a giugno |

Napoll. Entro fine mese 1l bando gara per rifare
Je strade. Entro la primavera la fine del laverd,
per aprire infine entro Pestat e il melo San Vincenzo
alla citta, S lanrio scmpre pha matusd { templ por
Tapertura dell'antico molo borbenlco del porto di
Napotl. Glovedi scorso ¢'¢ siata la prima riunione
vprerativa tra Autorita di sistema portuale (AdSP)
del Tirreno centrale, Marina Militare ¢ Comune
di Napoli {le pdme due gestiscono 1l demanio del
molo) nella sala duntoni dell'ente di governo dello
scalo parlenopeo per decldere come procedere.
I'idea del presidenie delTAASP Pietro Spirito, che
raccoghe Ie kstanze degli ultimi anni ded deercatord
untversitart, degh architetdd ¢ degh operatod che
sl sono tnteressatd al molo, ¢ d! collesare alla citta
1 muly pemenente la banchina di elire un chi-
jometro © mezzo framite un servizio di trasporio
pubblice. di modo du bypussarc la barricra mili-
tare al varr. Pol, aprire al passagio pedonale e
viclubile nel week end. Ma prima di tutto bisagrna
rqualificare 1a zona calpestabile, da qui il progetio
di mamitenzione straordinaria della strada inter
na, 1 cui costi saranno a cartco delPAdSP, definen-
Icfu un cronoprogramma di awie ¢ conclusion: del
avorl,

AfTincontro in w erano presentl, per la
Marina militare T raghin di Squadra RalTuele
Caruso, per il Comune il Assessor! alla Mcbilita
Marlo Calubrese ¢ alle Pard Opporluniid Danlela
Viflani. Si & convenuto che si operert in Ire fasi:
cntro una scttimana I'invio da parie dellASD del
plane di riqualficazione e apertura del molo & Ma-
segue in ultima pagina

Molo San Vincenzo

rina militare e Comune. Yoi la pub

blicazione per fine mese del bando di
gara dei lavord. Infine 'avvio di que-
sti In primavera per aprtre il molo
entro Testate.

«Dobbiamo lavorare d'intesa con le
istiluzioni e in una prospettiva di
medio pedodo. Una prima {ase -sple-
ga Splrite- € quetla che si concludera
con |'npertura del molo San Vincen

zo allz cittd. Una seconda riguarda
la valorizasone dellinfrastruttura
con una gara di projord Gnancing,
la tcrza e ullima la destinazionc € la
finallid marittima della banchina del
San Vincenzos.

e e e e e
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La Gazzetta Marittima

Waterfront
di Bari
a concorso

BARI - E' stato bandito un
concorso di progetiusione per
rivitalizzare I"affaccio a mare

{segue in ultima pagina)

Waterfront
di Bari

delleeittd vecchin di Bari. Serd una
competizione internazionale ra
progeftist: lamigliore soluzione per
dare un nuevo colto ab waterfront
del capolsogo pugliese nel tratlo
compreso trn Santa Scolastica. il
moelo di Sant” Antonice il molo San
Nicola, Il bande & stato pubblicato
sull ultima Gazzetta europen.

1t concorso, a procedura apenta,
prevede I attribuzione di 20 mila
ewro ol vincitore e due rimborsi
spesa di 8 mily enro. Olire alla
stratepin urbana ¢ ombientake la
commissione giudicatrive valute-
ri anche la fattibilith 1ecnica ed
economica del progetio. 11 termine
per lu partecipazions fissato ol 20
febbraio Le prime dichiararioni di
inleresse sono fid arrivate.
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La Gazzetta Marittima
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A Taranto parte
I’Agenzia del lavoro

Ladelibera passaadesso al MIT per parereedecreto

TARANTO - Nel corso della se-
dutsdel comito porluads, teonetusi
pressa la sede dell’ AdSD, si & di-
seusso, ira gl alir] arpomenti, anche
dellistituzione dell**Agensia per
In somministrozione del lavoro in

o e per la rigualificazione pro-
cssionale(t ipmien:}” previsia
dal D.L. 29 dicembre 2016, 0. 243,

Ly oormu hu previsio, infoud,
all'nrt. 4 'istitvzione, perun perio-
do massimo non superior a iren-
taned resesi, delli predettin Agenvia
da parte dell’ Autoritd di Sislema
Partuale, sentito il Ministero delle
Infrastrutture © dei Trasporti con
delibera del Comitato di Gestione
o del Comitalo Poriuale uperante
in prorogatio le proprie funzioni.

L'Agenzia, come anticipato
anche dul ministeo Clandio De Via-
centinelcorsodell ultimariunione

14/1/2017

del 2§ dicembre w.s., avrd lo scopo
disostenere I'occupazione, seeom-
agnute i processi di ficonversione
industriale delle infrastrutiure
wrrtiali cevitare prave pregiudizio
all’operativith ed all’eflicienza
portuale, tramite aivitddi supr:onn
allacollocurione professionale det
favoratoriiscritti net propn elenchi.
[l comilsto portuale, 4 conclu-
sione del confronte tra i vari com-
ponenti, ha volato all*unanimita la
delibera o favore deli’istisions,
nel porto di'laranto, deil’ Agenzia
rla somministrazione del lavoro

in porie e per la rigualificazione
professionale (transhipment ), con-
fidiando nelliconlemmade] cominue
supporto della Regione Puglia, che
lo stesso Decreto Legpe individua
quale volimngiaore di nizative
di iormazionc o ngualiticozione

Sergio Prete

del personale.

Ladeliberadel comitato portuale
sard (rasmessa ol compentenie
minisiera delle Infrastrutiure e
Traspurti per I'espressione del
proprio parere, cosl come la redi-
gendadocumentazione relativaalla
costituzione dell’ Agenzia

11 presidente Prete ha riogra-
ziato 1l govemo ed i sindacati per
il raggiungimento di un nsultalo
gstremamente importante a sup-
portw dell ecenomin punvale,
inserito nella pii ampiz politica
di sviluppo temritoriale che andrh
ennsolidandosi sempre pil nel
corso del prossimi anni.

L . —— e}
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Il Secolo XIX

Taranto, tutto pronto per i dragaggl

TARANTO. Tra martedi e gio-
vedi prossimi saranno conse-
gnati all'impresa Astaldi i la-
vori relativi ai dragaggi nella
zona di mare antistante il mo-
lo polisettoriale di Taranto e
alla costruzione della vascadi
colmata dove immettere i se-
dimenti marini.

Il provveditorato alle Opere
marittime di Bari ha dato ['ul-
timo vialiberaemartedi pros-
simo ci sard un'ultima riunio-
ne tecnica, dopodiché si potrd
procedere con Favviodel can-
tiere. Dragaggio dei fondali,
per avere una profondita
maggiore dello specchio di
mare dove attraccano le navi,

e ammodernamento della
banchina, sonoidueinterven-
ti pil importanti legati al ri-
lancio del molo polisettoriale
a cui silega la piu generale ri-
presa del porto pugliese. Que-
sti sono anche gli interventi
cheavevachiestoannifaEver-
green, che poi tra la fine del
2014 elaprimapartedet2015
ha definitivamente lasciato il
porto di Taranto contestando
apfunm gli epormi ritardi
nell'esecuzionedelleopere.in
effetti, varie cause hanno fre-
nato nel tempo l'esecuzione
dituttiilavorimessiin cantie-
re peril porto: problemidina-
tura progettuale e tecnica ma

anche contenziosi legali.

| dragaggi, per esempio, fu-
rono appaltati a fine 2014 ad
Astaldie subitostoppatidaun
ricorso alla giustizia ammini-
strativa. Se ne venne a capo a
febbraio, nel senso che ['ap-
paltofuconfermatoad Astaldi
eil ricorso di un'impresacon-
corrente rigettato, ma emer-
sero questioni tecniche che
hanno reso necessaria una
maodifica del progetto ai)-
prontato dalla societa pubbli-
ca Sogesid. Ora, perd, dovreb-
beesserestatamessalaparola
fine e l'intervento del dragag-
gio finalmente essere avviato.
Per quanto riguarda I'ammo-

dernamento e l'ampliamento
della banchina del molo poli-
settoriale, a marzo dovrebbe-
roessere ultimati e consegna-
ti altri 600 metri dopo che i
primi 600 sono stati terminati
afineluglioscorse.llmolopo-
lisettorialeéﬂuella infrastrut-
tura, dotata di gru su banchi-
na, per laquale 'Autorita por-
tuale di Taranto sta cercando
nuovi operatori di mercato
dopo I'abbandono di Taranto
container terminal, di cui fa-
ceva parte Evergreen, e dopo
lo stop, nei mesi scorsi, al pro-
getto del consorzio Ulisse per
mancanza,secondol’Authori-
ty, dei requisiti necessari.

15/1/2017
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Gazzetta del Sud

De Simone rilancia la Zona economica speciale

Tomato d' attualita il progetto dell’ aeroporto, il
commissario straordinario dell’ Aulorita
portuale, Antonino De Simone ha ritanciato il
discorso della Zona economica speciale. E o
fa con una nuova lettera - la quarta - inviata al
presidente Crocetta ed ai sindaci di Milazzo e
della Valle del Mela per invitarli a sposare la
sua battaglia per ottenere dalla Regione I'
istituzione di una "Zes", sul modello di quelle
avviate in altre regioni europee, «in area o in
aree che saranno individuate, anche entro la
circoscrizione territoriale dell' enten.

De Simone aveva creduto in quesia iniziativa
dopo la chiusura dell' accordo a Roma con la
Rete autostrade mediterranee, ma da Palermo
non & giunta alcuna risposta. Una Zona
economica speciale & un territorio ben
identificato di uno slato nazionale - scrive De
Simone - in cui sono adottate specifiche leggi
finanziarie ed economiche, con I' obiettive di
attrarre investitori stranieri che potrebbero
essere interessali a capilalizzare profitti in
questa area altramente defiscalizzata. Non va
sottaciuto poi che I'imminente attuazione della
riforma dei porii po trebbe, malgrado ogni
sforzo profuso da questo Ente, conurre ad una
negativa traslazione del baricentro degli
interessi a tutto svantaggio della valle del
Mela, costringendo tale area ad assumere una residuale posizione nell ambito del complessivo assetto
degli interessi commerciali, alla luce anche dell' analoga istanza di attuazione di una Zes che la
Regione Calabria sla utimente poriando a compimento per I' area del porto di Gicia Tauro».4 {g.p.

)
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Normanno

Ex Teatro in Fiera, in esame il progetto dell' Autorita
Portuale. Bando atteso il prossimo mese

L' iter per I' approvazione del progetto per la
riqualificazione dell' ex Teatro in Fiera,
avanzato dall' Autoritda Portuale, potrebbe
essere arrivato alla stretta finale. Si attende
solo I ultimo parere, quello del Provveditorato
alle Opere Pubbliche, Ente statale ma con
sede a Palermo. Successivamente si potra
procedere alla pubblicazione del bando di
gara attesa per la fine di febbraio. Quindi, nei
prossimi mesi, potranno esserci i lavori per la
riqualificazione di una delle strullure sloriche
della citta, uno dei fiori all' occhiello della
Messina che fu, ormai in disuso da anni e
abbandonatoe al degrado. Da un punte di vista
strutturale cambiera poco, ' idea dell’ Autorita
Portuale non & quella di stravolgere I
immobile, ma di ristruiturare I' anfiteatro e gli
uffici rendendoli piu moderni e non é certo un
segreto che uno di quegli spazi sara destinato
ad ospitare la da sede per la nuava Authority.
Naturalmente saranno effettuati anche degli
interventi di messa in sicurezza dell' intera
struttura considerata non a norma, come
testimonia lo sgombero degli attivisti del
Teatro "Pinelli" che lo avevano occupato a fine
2012. Pi0 tortuoso, invece, sara 1" iter per I
affidamento dell’ ex citladella fieristica. Com' &
noto, la gara per ' affidamento veniennale dell'
intera area & andata deserta, con I' Autorita Portuale di Messina che si ritrova con le mani legate per via
della riforma che di fatto ne costituisce la scomparsa. Questa patata bollente se la ritrovera tra le mani il
presidente della nuova Authority, ma di acqua sotto i ponti ne dovra passare ancora tanta.
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La Sicilia

FILT CGIL: «<AVANTI O AUGUSTA PERDERA UNA OCCASIONE DI SVILUPPO»

«Autorita portuale, la nomina del presidente non
basta»

AUGUSTA. «Bene la designazione del
presidente dell’ Autorita portuale di Augusta,
ma non basta». Tuona cosi Vera Uccello,
segretario della Filt-Cgil, la quale spiega: «A
inizio anno, il ministro delle Infrastrutture,
Graziano Delrio, ha presentato | nomi dei
presidenti delle Autorita Portuali Siciliane. Par
Augusta é stato designato Andrea Annunziata,
gia presidente del Porio di Salerno». Bene,
xpasso in avanti» sostiene Uccello, 1a quale
rileva la volonta del ministro di non restare
fermi al palo. «Tuilavia sarebbe ulteriormente
positivo - ancora Uccello - se il ministro
procedesse alla non applicazione della
moratoria e della proroga richiesta dal
presidente della Regions, Rosario Crocetta,
per non vedere la portualita del nostro
territorio fuori dal sistema nazionale, con
perdita di opportunita e di crescita
occupazionale. E' evidente conclude - che
ciascuno debba fare la propria parte, anche le
istituzioni, le amministrazioni locali e la
politica, affinché ci si awvii verso la costituzione
dell' Autorita portuale di sistema della Sicilia
orientale, per dare una boccata di ossigeno all
occupazione e allo sviluppos.
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Il Mattino

La nomina

Annunziata

DallaCampaniaalla
Sicilia: dovrebbe
sooerell
salemitanc Andrea
Annunziatail
preakients
dell’Autorita o
sistemaportuale
deliaSicilia
orientale, coni portl
diAugustae
Catania. Gid
sottosegretario al
Trasportinel
GovernoProch,
Annunziataha

confesmato,
durants |due
mandati alla guida
delportod
Salemo, diaver
impreasouna
notevole spinta
af'ammodernamen-
to dello scalo
salernitano. Sard
perqueatoche
neglultimiquattro
annisono andati
tutti avantii progett
messiin campo,

14/1/2017 RASSEGNA STAMPA



Bollettino Avvisatore Marittimo

Per Singapore un traffico

gemello a quello del 2015
2016 dei contoiner gemello a quel
lo di due anni fa per il porte di Sin-
gapore, L'anne scorse o scala ha
chinso con un traffice complessivo
di 30.903.700 tcu: nel 2015 sone
statf 30.922 300. 0 porto aslati-
co ha movimentato nel complesso
593.3 milivol di lonnellae df tweret,
con una crescita del 3 per cenlo ri-
spetto al 2015, 1l volume def carichi
containerizzatt e stato parl a 328,2
milliont di lennellate, con uma Mes-
sione dell'l.1 per centn. Calo anche
nzl setiore delle merel convenzionuli
dove il traflico & state di 25 mitionl di
tonnellate (- 16,68%]). Crescono invece
le rinfuse petrolifere a 221 .4 milioni
di tonnellate {+13.6%). quelle di al-
tro tipo n 14,6 milioni di tonnellate
{+2,6%). A dicembre scorsu Singa-
pore ha movimentate 52,6 milionl
dl tonnellate di merel, con un incre-
mento del 13.7 percento. Lemerciin
container sono siatz 28,7 milioni di
tonnellate {+3,8%], parl a 2.765.500
teu {+10%). Le merct converzionall
sonn diminuite del 16.1 per centn a
1.7 milioni di tonncllate, Hinfusc pe-
trolifere e non petrolifere sono state
pari rispettivamente a 20.1 milion
i tunnellate (+33.5%) « 2 miliond di
tonnellate (+39.6%).
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Maritimas

La Autoridad Portuaria de Huelva
se adjudica la explotacion de la
terminal ferroviaria de Majarabique

La Autoridad
Portuaria de Huelva ha
sido Ia adjudicataria para
la explotacion de la
Tarminal Logistica
Farroviaria da
Majarabique {Sevila) en
el concursa convocado
por Adit et 7 de noviembra
dal 2016. Con 23.400 m?
de superficie. la terminal
estara destinada a la
implantacidn de un centro
de carga y descarga do
mercancias.

Esta adjudicacion
supone para el puerto da
Huelva disponer de un
nodo logfstico da concen-
fracién y agrupacion de
cargas en una zona da
confluencia de corredores
propios ds sus hinter-
lands {carredor Caentral y
Extremadura), que
aumaentard la competitivi-
dad del puerto, tanto a
nivel ferrestre (con posibi-
lided de operar trenes de
hasta 750 maetros, y con

una gestion de [a mercan-
cla mads integrada y
sincronizada con las ope-
raciones porluarias),
como a nivel maritimo, va
gue asta mayor concan-
traclén de carga
promueve que las navie-
ras incorporen buques de
mayar calado y capacidad
de transpofte. aumen-
tando asi la sficiencia del
transporte maritimo y por
tanto, 1a mejora &n costes
de flete da asltos traflces.

El proyeclo, con una
duracién minima da 15
angs, recoge una inver-
gidn lotal entomo a los
2,7 millones de suros, de
los cuales 1,4 millonas
corresponden al arrenda-
miento up-ront, vy 1.3
millonas se destnaran a
inversiones an acluado-
nes para la oOptima
operatividad de la termi-
nal, qus contempla las
obras de adecuacién para
una terminal ferroviaria

de contenadores con
capacidad para operar
lrenes de bhasla 750
meiros, una zona de
man obra y depdaito, ins
talaciones de
almacenamienio y conso-
lidacién de cargas, asi
como los accesos v viales
necesarios.

La actividad planifi-
cada para esfa terminal
es la opergecidén de 1.250
treres en los S primeros
afios, con estrateglas y
acciones previstas para
su crecimiento continuo
durantie toda la duracién
del arrendamianto.

Esta adjudicacidn se
enmarca dentro de! Plan
Estratégico del puerto de
Huelva 2012-2017, con
visién al 2022, que esta-
blece que uno de los
aspectos mas imporian-
tes para el desarrollo de
las actlvidades de un
puerlo es la coneclividad
y la capacidad intarmacal

que posee. Asimlsmo.
esta actuacion obedece &
las politicas de Ila
Comis on Europea, plas-
madas en la TEN T [Red
Transseuropea de
Transporte), asi como =2
las diractrices del
Ministeric de Fomento
recogidas en el PITVI
2012-2024 (Plan de
Infraestructuras
Transporte y Vivienda).
de la Junta da Andalucia
rallejadas en el PISTA

2020 (Flan de
infraestructuras para la
Sostenibilidad de'

Transporte en Andalucia)
y de la Red Logislica de
Andalucfa.

De este modo, &
puerto de Huelva, cuya
estrategia intermodal
lerroporiuaria ha sido
considerada  prioritaria
para Bruselas en la con
vocatoria Connectng
Europe Facility (CEF), ini-
cla asi el que estd
destinado a ser el gran
nodo logistico del Sur de
Europa, ya que presenia
una sinergla clara con la
futura Area logistica que
la propia Junta de
Andalucia, a través de Iz
Red Logistica de
Andalucia. pretende
desarrollar en sus inme
diaclonas para favorecer
el transporie terrestre, y
que supone un hito histd-
rico en benefico de!
sistama portvario y logis:
tico de toda la Comunidad

Vista adren del puerto de Huelva

Auténoma.
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Maritimas

El puerte avidtice movid cerca de 31 millunes de contenedures

El puerto de Singapur mantiene

el trafico de contenedores

El puerto de Singapur
mantuvo el trafico de con-
tenedoras en &' 2016, con
un volumern de 30.903.700
unidades (leu), lo que
supone una cifra similar al
anterior ejercicio
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{30.922.300 contenedores).

El puerto de ‘a ciudad-
Estado movid un total de
593.3 miliones de tonsla-
das de mercancias en el
20186, un incremeanto dsl
3% respecto al 2015. El

volumen de carga conte-
nerizada ha sido ds 328.2
millones de tone'adas, un
descenso del 1%. El apar-
tado de mercancia general,
con 25 milones de tonela-
das, cayd el 16,8%. Eltra

fico da graneles petrolife-
ros cracid el 13.6%. con
221.4 millones de tonela-
das. y el de otros tipos de
granles , también aumento
el 2,6%, con 18,6 m llones
de toneladas.
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La Repubblica PA

IL GRAVE INCIDENTE NELLA STRUTTURA DI MORACE

Trapani, operaio cade da un' impalcatura e muore in
cantiere

TRAPANI. La trasferta lavorativa avrebbe

dovulo essere breve, il lempo necessario a

rimettere in sesto |' impianto di climalizzazione

dell' sliscafo Antioco. Ma Michele Di Lorenzo,

operaio trentasettenne di Palerma, dipendente

della Elettro Sysiem di Bagheria, ha trovato la

morie cadendo nella sala macchine del

mezzo. Da pochi giorni Di Lorenzo, sposato,

lavorava a Trapani nel cantiere degli

imprenditori Morace, Liberty Shipyard, nella

zona industriale e in prossimita del porto, in

via Isola Zavorra. Su quell’ aliscafo Di Lorenzo

stava eseguendo dei lavori per conto della

ditta esterna di climatizzazione e impiantistica

di cui era dipendente, una delle tante a cui i

Morace si rivolgono, di volta in volta, per lavori

specifici. «Questa tragedia mi ha sconvolton,

dice il comandante Ettore Morace,

amminisiratore delegato della Liberty Lines

che, appresa la notizia, & andato subito al

cantiere. «Siamo sgomenti anche perché

investiamo molto negli standard operativi per

garantire ia sicurezza sui posti di lavorg.

Altendiamo - prosegue Morace - I' esito delle

indagini, collaboreremo con gli investigatori

affinché si faccia chiarezza su questo terribile

incidente. Alla famiglia Di Lorenzo esprimiamo

profonda vicinanzas.

leri mattina, dopo essere entrato nel cantiere dove in inverno vengono ricoverati, riparati e preparati per
la stagione estiva i mezzi della Liberty Lines, il giovane operaio, insieme ai colleghi, era salito dal
ponieggio sull' Antioco, un aliscafo che fa parte della flotta passata alla compagnia Liberty Lines dopo I
acquisizione, insieme a Caronte& Tourist, della Siremar. Secondo una prima ricostruzione Di Lorenzo si
trovava sul ponte, in prossimita della porta di ingresso dell' aliscafo. Da qui, probabilmente dopo aver
perso I' equilibrio, & precipitato all’ indietro all' interno del locale macchine: un volo di circa tre metri che
lo ha fatto incastrare nella struttura di sostegno dell’ imbarcazione, che si trova proprio dove sono i
motori. Sotto shock i colleghi che lo hanno soccorso: «Gli incidenti nei cantieri possono accadere, ma
una cosa simile non ' avevamo mai vista», hanno raccontato. Vigili del fuoco e carabinieri stanno
indagando per stabilire se si sia trattato di una tragica fatalita o se ci siano delle responsabilita. Inutile la
corsa del 118 all' ospedale Sant' Antonio Abate, dove Di Lorenzo & deceduto per le ferite riportate al
cranio. La Procura della Repubblica di Trapani ha aperto un fascicolo.
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Gazzetta del Sud

L' incidente tra il Segesta Jet e la nave Borchard

Tragica collisione nello Stretto Ricordati i marittimi
deceduti

Deposte corone d' alloro e celebrata una messa sul traghetto "Scilla”

leri, in occasione del decimao anniversario della
collislone nello Stretto tra I aliscafo Se gesta
Jet e la nave Susan Bor chard, nella quale
morirono 4 membri dell' equipaggio del mezzo
veloce, Rete Ferroviaria ltaliana ieri ha
commemorato con una cerimonia i marittimi
deceduti. Il prograrmma ha previsto, a partire
dalle 15.40, la parlenza dei parlecipantt al!’
iniziativa dal molo Rizzo, a bordo della nave
Tindari, messa a disposizione dalla societa
Bluferries, e di una motovedetta della
Capitaneria d i porfo di Messina. Le due
imbarcazioni hanno raggiunto il luogo dove
avvenne la collisione tra il Segesta Jet e |a
nave Susan Borchard, per depoire una corona
d' alloro. Successivamente, sulla nave
«Scilla», alle 16.30, celebrata un messa in
ricordo delle vittime, e alle 17.30, dopo un
minuto di raccoglimento, ai piedi del
monumento dedicato ai ferrovieri scomparsi
deposta un' altra corona d' alloro. La varie
iniziative in ricordo delle vittime, si sono
concluse alle 17.54, orario coincidente con
quello della sciagura, con il contemporaneo
suono delle sirene delle unita navali presenti in
Zona,

Ne! terribile incidente per sero la vita
Sebastiano Mafodda, Marcello Sposito, Pal
miro Lauro e Domenico Zona, in navigazione sulla rotta da Regglo Calabria a Messina. «La memoria
impone una riflessione ed un rinnovato impegno, a migliorare le condizioni di sicurezza dei lavoratori
che continuano a perdere la vita sui luoghi di lavoro», ha sottolineato in una nota I' assessore comunale
alle Palitiche del mare Sebastiano Pino.

- -
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